Oppnas. Den hogtidliga ceremonien kring det

nyss avtickta flygarmonumentet vid Karlaplan
var just till dnda, och kring bussarna strommade det
massor av folk, ivriga att i se de hiirligheter som sam-
manforts ute vid flyghamnen, se dem redan innan de
kungliga och honoratiores infunno sig foér den officiella
invigningen. Det stora filtet slukar den ena busslas-
ten av méinniskor efter den andra, och det finns riklig
plats till fler. Da dyker C. R. Nyberg upp, och som en
16peld sprider sig ryktet att han dr pa vig till den his-
toriska avdelningen och tinker demonstrera sin gamla
forsoksmaskin, av vilken delar finnas utstillda i origi-
nal, i motsats till s manga, kanske dnnu mer frejdade
flygplan, Blériots, Lindberghs, Lilienthals, som forevi-
sas enbart i modell.

Och mycket riktigt, Nyberg stannar vid sin maskin,
en underlig tingest som nog behdver nigra ord till for-
klaring — och dessa ord fi vi héra. En talrik, vérd-
nadsfullt nyfiken och lyssnande skara trings kring man-
nen som stir dir och utreder, enkelt, utan choser, tack
vare sin sympatiska humor, fri frin varje skymt av be-
klagande eller avund dirfér att det inte blev han som
fick lésa problemet utan att detta vart férbehéllet en
annan, ja mianga andra. IEn foéretagsam herre ut-
bringar ett leve fér Nyberg, som mysande drar sig till-
baka. Helt sikert hade méingen som stod i hopen om-
kring honom den dagen en kiinsla av den historiska
stimning som vilade 6éver denna lilla scen. En av de
fa dnnu levande pionjirerna som visar fram beviset pa
sin djirva tanke, sitt redliga uppsit och sin fyndiga
gtriivan for att nd just det resultat, det firdiga flyg-
planet, som man hér nidrginget brummande, i trinmf
svinga sig over vara huvuden, eller vilande runt om-
kring oss i skilda former i de stora hangarerna.

Den som med ledning av datidens press soker siitta
sig in i vilket mottagande Carl Nybergs uppslag och

DET var den vackra majdag 1930 da ILIS skulle
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experiment pi sin tid ronte, kan med tillfredsstillelse
konstatera att han alltid av allvarliga min motts med
allvarlig respekt. Skimtet spelade visserligen ocksa
kring hans vighalsiga foretag — vad mer, han ar ju
skiimtare sjilv! Men av dem som férstodo sig pi tek-
nik blev han ocksi forstidd. Han hade ju redan férut
gjort sig kiind som Iyckad uppfinnare av en fortrifflig
lédlampa, han arbetade efter linjer som varje fackman
méiste erkiinna som sunda, han slét sig inte, som en-
storingen eller fantasten pligar gora, inom ett skal,
utan tog villigt emot de lirdomar och vinkar han kunde
fa, sirskilt av professor Cederblom och ingenjér Ros-
borg. Ytterligare ett par goda drag fortjina nimnas:
niir en angpanna flog i luften eller andra motigheter
intriiffade, tappade han inte modet, utan var genast redo
att bérja pi nytt — och niir han till slut inte fick av
andra — staten eller enskilda — de pengar till upp-
muntran och fortsatta experiment, vi nu klarligen inse
att han var vird, si offrade han av sina egna. Denna
i alla avseenden renhiriga och stilfulla hallning gjorde
honom redan pi den tiden omtyckt och har sedermera
kring hans person lagt en vérdnadsbjudande nimbus.

Det dr med utgingspunkt frin denna uppskatining
som professor I. Hubendick tagit honom med i sin ung-
domsbok Bragdernas mdn inom svensk teknik, dir man
finner honom i ett si lysande siillskap som de Laval,
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prof. Cederblom — ”forebilden for den moderna ingen-
joren”, som H. kallar honom — John Eriesson och Pol-
hem. Det dr sirskilt Nybergs bekanta luftkylda yt-
kondensator, hoplodd med slaglod av tunna miissings-
ror med 0,1 mm godsstyrka, som avtvingar H. vitsordet:
ett verkligt mistarprov. Det erkinnes ocksi att han
arbetade mer objektivt éin flertalet av de utlinningar,
vilka samtidigt sysslade med experiment pd flygomri-
det.

Under sidana forhéllanden kan det inte verka over-
raskande, att ledaren av Tekniska museet, intendenten
Torsten Althin, i tid velat tillférsikra Ingenjorsveten-
skapsakademien idigande- eller forfoganderitten Gver si
méinga vittnesbérd om Nybergs diatida forsok som dver-
huvud std att uppdriva. Det giller icke enbart maski-
ner eller maskindelar utan fven bilder, anteckningar,
ritningar, tidningsklipp och andra trycksaker. Si vi-
sas icke utan stolthet Nybergs inbjudan till det minnes-
virda mote i Vetenskapsakademiens gamla sollenitets-
sal den 10 februari 1899, som kring honom samlade
praktiskt taget alla som i de dagarna i sina tankar eller
praktiskt sysslade med flygproblemet. Blotta den till-
slutning detta mote fick vittnar nogsamt om vilket an-
seende Nyberg atnjot. Ekot i pressen, sirskilt indu-
stritidningen Norden, var ocksi odelat gynnsamt. —
S84 finns hér ett album i vilket Nyberg samlat en rad
fotografier av sin maskin i olika situationer, bl. a.
ikande runt pi en av honom upplagd karusellbana, vi-
dare av en hangar han uppfort till dess forvaring, av
en bat, framdriven med hjilp av en luftpropeller och
avsedd att lyftas till vattenytan férmedelst birsteg. Har
finng forresten ocksi en bild av s sent datum som 1913,
med ett fullfirdigt aeroplan, som herrar Angstrém och
Fjillbick ha hand om. En sirskild grupp bland dessa
reliker utgéres av de instrument, av vilka Nyberg be-
tjiinade sig for att utrona luftmotstindet.

Dessa Nybergs-minnen pad Tekniska museet utgéra i
viss min Askadliga beligg for riktigheten av det vil ge-
nomtinkta omdoéme som Tord Angstrém nyligen (i
Uppfinningarnas bok) uttalat om mannens visentliga
insatser pd detta omréde, di han siiger: "Négra prak-
tiska resultat uppnidde Nyberg visserligen icke, men
han féljde tekniskt sett en fullt riktig metodik och Iyec-
kades i minga fall genom sina undersokningar faststilla
fundamentala egenskaper bl. a. hos olika formade ving-
ar och propellrar.”

Manne icke ett likvirdigt erkiinnande bor kunna gi-
vas it det arbete Nyberg sirskilt pa senare tid nedlagt
04 vissa modifikationer i konstruktionen av den van-

1908 provades sam-
ma maskin pa
vattnet

L .

Fabrikér Nybergs flygexperimet pa karusellbana 1904

liga batpropellern? Aven pd detta forskningsomride
har han ddagalagt en forméga av frigorelse frin gamla
tankevanor och en vilja till kritisk spekulation efter
nya linjer, utmidrkande for de sanna banbrytarna. Utan
nigon jimfoérelse i ovrigt kan man nog viga siga, att
det 4r en liggning &t det intuitiva hdllet av liknande
art, som utmirker andar som en Swedenborg eller en
Leonardo da Vinci, kanske ocksd Arnold Bocklin, och
férlinar deras fantasier over flygproblemet en si egen-
domlig tjusning.

Det finnes tvd uttalanden frin de spinnande Aren
kring sekelskiftet, belysande for ett par invigdas olika
sitt att betrakta det problem som da i si hég grad upp-
tog sinnena. Det ena férekommer i industritidningen
Norden 1898 i en artikel undertecknad D. och med ru:
brik: Ett svenskt forslag till flygmaskin. Om Nyberg
skriver forf. att han ”ir fortjint av allt erkinnande,
i det han icke litat pa sig sjilv allena utan ocksd tagit
lirdom av andra experimentatorer”, varpi omtalas en
av Rosborg uppfunnen “genialisk balanserapparat”. Ar-
tikeln slutar med detta skeptiska uttalande: ”“Flyg-
problemet ir ju dnnu sd vanskligt och si féga exploa-
terat att det kan vara friga om, huruvida vir genera-
tion skall fi se en praktisk lésning av detsamma.”

I sin inbjudan till ovan omtalade mote pd Veten-
skapsakademien dristar sig ddremot Nyberg till fol-
jande fortrostansfulla slutord: ”Flygproblemet dr redan
nu si lingt framskridet, att den som satt sig in i fri-
gan numera ej tvivlar pd mojligheten av dess 16sning.”

Annu nagra ar och Nyberg blev sannspidd.
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