”Luftens vagabond”
Avskrift fran Hemmets Veckotidning april 1963

En berattelse av Albin Ahrenberg 12 april 1963.

Pa Baldersnas vackra herrgard i
Dals Langed sitter den allbekante
flygarveteranen kapten ALBIN
AHRENBERG och berittar
flyghistoria och vadliga aventyr
fran flyget barndom.

Albin Ahrenberg tillhérde de
frejdiga pionjarerna, som med
oforskrackt mod gav sig upp i
luften.

Albin Ahrenberg ar fodd smalanning, men har gatt i skola i Billesholm i Skane.

Och det tog jag ingen skada av ler han. Jag fick lara mig en hel del. Framfor allt lyckades
lararen tanda mitt intresse for antiken, och én i dag tycker jag mig hora suset fran lkaros
vingar.

Det skulle saledes vara vingar redan pa den tiden.

Nar Albin slutat skolan, fick han borja arbeta. Forst som hantlangare vid tegelbruket dar
hemma, med en arbetstid fran 6 pa morgonen till 6 pa kvallen och for 40 6re om dagen, och
sedan i gruvan.

Men nér han fyllde femton ar — det var 1904 — tog han anstéllning som skeppsgosse vid flottan,
och den obligatoriska langseglingen féretog han med pansarbaten ”Dristigheten” runt
Medelhavet. Fé6r mig med mina klassiska intressen var detta en upplevelse, sdager kapten
Ahrenberg.

Inom flottan avancerade han till underofficer, innan han 1926 tog avsked for att dgna sig at
civilflygning.

Han hade redan hunnit gora en betydande pionjargarning inom aviatiken.

---DEN FORSTA GANGEN jag 6ver huvud taget sag en flygmaskin, som det da hette, var 1912
nar Enoch Thulin hade sina uppmarksammade flyguppvisningar i Karlskrona.



Han flog ett monoplan av typen Breguét. Nar han skulle starta masta hans medhjalpare ner pa
marken halla planet medan det pa sina spinkiga cykelhjul rullade fram 6ver Grenadjar-
regementets kaserngard. Och nar han val kranglat sig upp i luften, blev han till allas forvaning
verkligen hangande dar.

Det blev den tandande gnistan i min unga sjal. Nu dromde jag bara om flyg.

Trots det brinnande intresset, skulle det drdja énda till 1918, innan Albin Ahrenberg fick knyta
personlig bekantskap med detta nya kommunikationsmedel.

Marinflygaren Albin Ahrenberg
tjianade tva element, vattnet och
luften, innan han tog helt parti for
det sistndmnda. Har ser vi honom
i 20-talspose, innan han lamnade
flottan.

Jag lag ute pa bevakning tillsammans med ” Fidra”’-chefen Sune Tamm - vilken nyligen firat
40-arsjubileum av sin varldsomsegling, dar jag skulle ha varit med om inte flyget kommit i
vagen, fortsatter kapten Ahrenberg

En dag viftade han med en order, enligt vilken flottans underofficerare kunde fa séka intride
till flyget.

Vi var trehundra som sokte, och sjélva julaftonen 1918 sag jag i Blekinge Lans Tidning att jag
var en av fyra utvalda. En battre julklapp hade jag aldrig kunnat fa.

Marinens forsta flygskola var forlagd till Stockholm och 6vningarna dgde rum pa Stora Vartans
is. Larare var den bekante flygaren S. A. Flory, och eleverna hade fyra Farmanplan att 6va sig

pa.

Det blev sma korta lektioner. Nagon teori forekom inte. Eleven fick séatta sig direkt i kdrran med

instruktéren framfor sig. Och sa fick man veta att ”for du spaken dit sa stiger planet och for du
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den dit sa gar det ner” osv.

Pa 2> manad, som kursen varade, hade man lyckats vara uppe i luften i sammanlagt tre
timmar och tjugo minuter. Under de tio minuter i sander, som vi var uppe, lyckades vi na hojder
upp till 400 meter. Marschhastigheten var omkring 85 km i timmen och landningshastigheten i
det narmaste lika med noll. En fallskarm hade vi knappast ens hort talas om.

Nar Albin Ahrenberg tog sitt flygcertifikat med det laga numret 169, var examensproven i det e
enklaste laget.

Den har ”flyghistoriska” bilden
visar ett av marinens
skolflygplan en Albatross, som
anvandes aren 1920 och 21.
Det &r Albin Ahrenberg, val
papalsad, som vi ser bredvid

En dag kom Flory och sa: ”Nu kan du flyga. Nu far du ga upp ensam,”

Ahrenberg gick upp och gjorde en lov kring flygfiltet. Och nar han sedan lyckats landa utan
att sla sonder planet, tog Flory sitt eget flygarmarke och faste det pa elevens uniform.
Ahrenberg var hans forsta elev.

Med 19 timmars flygpraktik bakom sig blev Ahrenberg larare for nasta grupp elever vid
flygskolan.

Med 19 timmar vid spakarna far man nu inte ens flyga ensam, sager han.

Darmed boérjade ocksa Ahrenbergs manga flygaventyr. Det forsta intrdffade pa hans forsta
flygning tillsammans med en av hans elever.

Jag satt just och visade honom pa den magnifika utsikten, da vi tappade motorn pa 400 meters
hojd. For att aterfa balansen fans det ingenting annat att gora an att jag kravliade mig over till
den tappade motorns plats. Pa sa sitt lyckades vi balansera ned planet.

Att vi den gangen kom undan med livhanken i behall far val narmast betraktas som ett
underverk. Men sedan kom jag att vara med om manga liknande underverk.

Sin forsta allvarligare stortning upplevde Ahrenberg 1920 i Landskrona, dit han flugit fran
Karlskrona for att bevittna Sparmans uppvisningsflygningar pa Ljungbyhed. Non stop-
flygningen fran Karlskrona till Landskrona — 135 km — kommenterades dagen efter under
jatterubriken i Blekinge Lans Tidning som en rekordflygning.

Nar vi aterkom till Karlskrona efter att ha asett Sparrmans uppvisningar, fortsatte Ahrenberg,
fragade vi var chef om vi inte kunde fa foreta en liten rekognoseringstur langs skanekusten.
”Joda. Men kom ihag, pojkar, ingen konstflygning! De har planen &r inte byggda fér sadant”,
sa’ han.



Planen var inte sa lattstartade som vara dagars. Och nar vi stod dar och vevade runt
propellern kom en hamnlots roende ut till oss. ”Starta inte i dag, pagar” sa han. "Det kommer
att handa en olycka. Jag vet vad jag talar om. Jag var med nar Thulin stortade. Vanta till i
morgon”.

Sa gick emellertid motorn igang. ”Det skall nog ga bra”, tyckte vi och sa bar det ivag. Snart var
vi uppe pa 250 meters hojd.

Jag gjorde da en tamligen kraftig svdng och fick sedan inte planet ur svingen, utan det dok pa
huvudet rakt ner i utloppet fran Landskrona stads huvudkloak!

Vi lyckades kravla oss ur dvjan. Men nar vi sedan, nodtorftigt rengjorda, vandrade genom
staden, holl alla aktningsfullt undan for oss.

Nasta vadliga aventyr intraffade nar Ahrenberg for flottans rakning skulle provflyga en flygbat
av market Super Martin, som inkopts fran England.

Vid provflygningarna dr man alltid ensam i planet. Jag startade och kom osedvanligt kvickt ur
vattnet. Man vill emellertid gdrna flyga horisontalt den forsta strackan for att fa upp farten och
nar jag kande att det alltfor snabbt bar ivag mot héjden forde jag spaken framat. Det visade sig
emellertid helt omojligt att ater fa ner nosen pa henne. Planet bara steg och steg, och innan jag
egentligen forstod vad det var fraga om, hade jag natt femton meters héjd. Det var saledes for
sen att hoppa ut.

Om inte precis kart sa dock ett
minne av ett dventyr. Detta ar ett
propellerblad fran var flygande
vagabonds forsta havererade
maskin. Han har alltid lyckats ta
sig ner med livhanken i behall.

Planet som var fel balanserat, bara steg. Och varje gang jag forsokte dra av motorn pressades
nosen ytterligare mot héjden. Pa sa satt kom jag sa smaningom upp till en héjd av 1500 meter.

Vad skulle det bli av det hdr? Tankte jag forskrackt. Ty den gangen var jag verkligen
forskrackt. Nar jag tittade ut upptackt ja att jag redan hunnit ett gott stycke ut 6ver
Kanholmsfjarden. Dar nere under mig lag havet.

Har maste handlas och det raskt! Men vad fanns att géra? Jag drog av motorn och lit planet
ga upp och stalla sig pa stjarten. Och nar det val vippat 6ver och borjade nerat med nosen fore
— jag sag havsytan med férfarande fart ndarma sig — drog jag pa motorn igen, samtidigt som jag
sOkte mandvrera kdrran in i en nagot sned vinkel mot vattenytan. Nar jag omsider fick henne
att snallt bli liggande pa vattnet, var jag fullstindigt genomsvettig, bade av anstrangning och
skrack.



Jag gick iland pa en kobbe och plockade nagra stenbumlingar som jag placerade som barlast i
planets nos. Efter detta lat det sig utan att konstra flygas hem.

Sa smaningom skulle vi ocksa lara oss konstflygning, fortsatter kapten Ahrenberg, och for
detta hade 1922 ett par nya maskiner anskaffats fran England. Aven dessa skulle provflygas.
Flory tog det ena och det andra anfértroddes at mig.

Men kom ihag, ingen konstflygning dnnu, sade Flory, som da var chef for flygverkstaden. Den
saken far du ldra dig sedan. Istallet lade han mig pa hjartat att gér noggranna iakttagelser,
notera all viarden, studera hur planet reagerade.

Jag lovade naturligtvis att noga folja instruktionerna, klev upp i planet och startade. Snart
befann jag mig pa 1500 meters hojd. Jag tittade efter Flory och hans plan, men kunde
ingenstans upptédcka det. Da tyckte jag att det var dags att plocka fram den medférda
instruktionsboken for att se hur karran skulle mandvreras vid looping.

Jag stéllde boken med ”Looping” pa instrumentbradan, studerade bilderna for spakféringen
som behoévdes for att planet skulle beskriva en vacker cirkel i vertikalplanet. Alltsa — forsta
bilden — fram med spaken, nosen ner, fart pa kdrran. Sen — andra bilden — spaken langsamt
tillbaka lugnt och sakert sa langt det gick.

Finfint! Jag trycktes hart mot sitsen — vertikalkrafternas verkan — och sa dok horisonten upp
pa nytt men nu med jorden upptill och himlen nertill. Perspektivet var sa pass ovanligt att jag
omedvetet riatade till spaken framat och kastade en blick i boken for att se efter vad jag hade
att gora harnast ... Men nasta bild stod pa andra sidan ... Och nu hdnde en hel del saker
mycket snabbt och pa en gang, fortsatter Ahrenberg. Genom att féra fram spaken hade jag lagt
planet i horisontellt rygglage, centrifugalkraften upphérde och i samma 6gonblicks som jag
sag instruktionsboken lamna sin plats och falla ur, kdnde jag hur jag sjalv var pa vdg ut med
huvudet fore. Instinktivt grep jag med bada hdanderna tag i sittrumssargen och hangde
fortvivlat fast, ty nu borjade planet en lustiger dans, vars invecklade turer jag tyvarr aldrig
lyckat faststélla. Dar hangde jag nu mellan himmel och jord vid nagra skoéra traribbor, medan
jag sag den herrelésa styrspaken fara omkring pa egen hand inne i sittrummet. Det tog val inte
sa manga sekunder innan karran lugnat sig och intagit ett trevligare lage med ratsidan upp,
men de var de "raddaste” sekunder jag dittills upplevt ... Fallskarm var ett okdnt begrepp sa
lange jag var kvar i militartjanst, och sakerhetsbilte? Sadana fanns, men som de nutida
bilbaltena var de inte pasatta nar de verkligen behovdes ....

Naturligtvis hade Flory sett allt det dar och nér jag kom ner, fortfarande genomsvettig och
uppskarrad, fick jag forst en ordentlig skrapa for "konstflygningen” och sedan fragade han
nyfiket hur jag utfort detta aldrig forut skadade "nummer”. ”Ja, den som de’ visste” svarade
jag- "Menar du att du inte hade kontroll 6ver kdarran?” ”Just precis! Jag hdngde i armarna i
sittrums karmen ...” ”Var du inte ens fastbunden?” Pa detta kunde jag bara svara att det hade
jag glomt...

De hiar atergivna dventyren, som kapten Albin Ahrenberg berattar om en eftermiddag framfor
brasan pa Baldersnas ar bara en brakdel av dem han upplevde som ung flygpionjar.

Det var han som 1924 blev det nystartade AB Aerotransports forste anstillde stationschef och
flygare i Malmo. Det var han som 1929 gjorde det forsta forsdket att uppratta en post-,
passagerar- och fraktlinje éver Island — Grénland till USA och som 1931 genom en andra
atlantflygning lyckades undsitta en nodstalld arktisk expedition pa Gronlands inlandsis. Hans
storsta och viktigaste insats for svenskt flyg ar vél startandet och genomférandet av ”Sverige
runt” — flygningarna varje ar sommar och vinter, mellan 1927 och 1952. Han besokte tusentals
platser, gav hundratusentals méanniskor luftdopet och gjorde svenska folket flygsinnat ...



