Nar han observerades i luftrummet ovanfor Sonnerasen bemannades pjaserna och
man vevade, siktade och avfyrade kanonerna for glatta livet. Allen hade tidigt
prickat in alternativa falt pa sin karta, som var lampliga att anvanda vid eventuella
nodlandningar och ett sddant strak var Torplagdan som arrenderades av Mattias
Sdoderstrom. Mattias son Axel hade blivit tillsagd av sin far att placera och koppla
"hassjeroet", sa att det inte onddigtvis skulle foérsvara en ev. nédlandning.

En dag i slutet av maj 1942 hande det som inte fick ske. Planets Taylormotor
bdrjade hacka pga att bransletillférseln inte fungerade tillfredsstallande. Nar han
kom in Over SOnnerasen, insag Widman att det inte skulle ga att flyga vidare utan
var tvungen att géra en nédlandning. Han kom in pa lag hojd och utférde en bra
landning vid Torplagdan. Efter att han kuperat motorn steg han ur och halsade pa
Mattias och hans son Axel.

Snart kom de flesta i byn
springande for att titta. Manga
hade aldrig sett en flygmaskin
staende pa marken forut.
Widman kollade férgasaren
och pastod att maskinen blivit
utsatt for sabotage genom att
nagon hallt toppolja i bensinen,
sa han utférde en omtankning
samt filtrerade branslet.

Allt artade sig till det basta,
il och han vevade igang

P o LTINS propeller (sjalvstart fanns e pa
maskinen) och motorn sjong igang.

e -

Mattias Soderstrom erbjod sig att ta bort ett hassjekoppel, som han ansag sta i
vagen langre ned pa lagdan, men Widman avbdjde, det skulle nog ga bra &nda.
Jag vill inte vara till besvar sade han vid intervjun. Han hade i stéllet en idé om hur
starten skulle kunna underlattas. Vid en tidigare utford s k katapultstart med kort
startstracka hade det gatt bra. Han bad darfér nagra av askadarna att de skulle
grabba tag om stabilisatorn och halla fast planets bakre del. De cirka 40
hastkrafterna slapptes loss i full frinet- och det bar ivag i full fart. Tyvarr maste
piloten sitta i baksits nar han var ensam, varfor sikten framéat var minmal. Planet
lattade och de férundrade sénnerasborna stod kvar med bavande hjartan, skulle
han klara det ? Planet ndrmade sig hassjekopplet allt mer, och innan de
forsamlade visste ordet av sé slog Taylor Cuben runt. Widman hade flugit sa att
landningsstallet tog tag i spetsarna pa hassjan. Hade han bara haft nagra
centimeter hogre hojd sa hade det klarat sig. Motorn vralade fortfarande efter
kraschen och propellern slogs sénder och blev kortare och kortare och bildade en
djup grop i marken. Ingen kan ha dverlevt detta var den férsta tanken hos
folkmassan.

Fortsattning i nasta Medlemsblad

Arlanda Flygmuseums Vanner. Organisationsnr. 80 24 11-6561. Postgironr 35 26 80-3
Ordférande: Sekreterare: Ledamot: Kassor:

Bertil Boberg Kurt lvarsson Géthe Johansson Ake Nilsson

Tel. 08-756 87 34 Tel. 018- 38 09 74 Tel. 08-512 353 47 Tel. 08-773 16 18

Medlemsblad

o P

S S

Flygmuse, .
\at\da ygmu ey
UG nen e

September 2002 Ansvarig utgivare: Redaktor:
Nr. 7 Bertil Boberg Sture Nilsson

Ordfoérandens rader.

Slutfasen av Aerospace likvidation pagar. | bérjan av juli har vi skrivit brev till
Luftfartsverkets chef pa Arlanda med kopia till Tekniska Museet, dar vi foreslar
dels att renoveringsarbetet aterupptas och dels att museiverksamheten pa sikt
oppnas med t.ex. temat "Civilt svenskt flyg under 100 ar. Vid méte med LFV-s
representant den 10/9 2002 gjordes dverenskommelsen att Arlanda Museums
Vanner kan planera for att ateruppta renoveringsarbete i den f.d. museihallen.

Danmarks Flygmuseum, Hélsingor.
Text och bild: Sture Nilsson

Nagra dagars rundresa pa danska Sjalland med bad, god mat, slotts- och
klosterbesok innebar naturligtvis dven ett besok vid Danmarks Flygmuseum.
Museet ar en avdelning till Danmarks Tekniska Museum som skall flyttas och
som den 1 oktober 2002 dppnar sina nya portar i en angransande byggnad till
Flygmuseet pa Fabriksvej 25 i Helsingor.

Dess flyghistoria visar ett 30-tal bade civila och militara flygplan alltifran den
legendariska sagofiguren lkaros till férsta flygningen i Europa (1906) med
J.C.Ellenhammers flygplan och den magnifikt restaurerade Catalinan. Gloster
Meteor, Starfighter, Caravelle &r nagra andra som visas tillsammans med
veteranbilar och dito motorcyklar .

Sarskilt intressant var Flygmuseets replica-projekt av det ursprungligt tyska
sjoflygplanet med typbeteckningen F.F.49C (se bild) som tillverkades i
Friedrichshafen.

Projektet pabdrjades for ca 6 ar sedan. F n jobbar ca 10 frivilliga med projektet
som finansieras av Danmarks Flygmuseum dér allaproducerade delar &gs av



museet. Arbetet utfors i museihallen sa att besdkare, pa nara hall, kan ta del av
arbetet liksom fa information av byggpersonalen.

F n visades en ponton (ena sidan okladd) uppstalld for askadare. En jigg for att
bygga upp vingarna var pa plats. Sektionsmodeller av kroppsdelar liksom att en
mangd beslag, wirar mm var tydligt markta med detaljnummer samt sakert
forvarade. Konstruktionen ar évervagande gjord av faner.

Valordnad och val tilltagen golvyta for restaureringsarbete med kvalificerat
byggarbete blev mitt intryck. Dartill mycket bra information om projektet av en av de
frivilliga.

Foljande ar ett utdrag av projektledarens beskrivning for projektet:
"Andamalet med projektet &r att bygga

en kopia (replica) av ett flygplan av tyskt
ursprung, med typbeteckningen F.F.49C.

Flygplanet anvandes i Danmark bade i
militara och civila versioner, den militara
utgavan hade typbeteckningen H.B. Il
(Hydro Biplan 2).

Flygplanet som projektgruppen nu
bygger ar den civila versionen, med

3 j \ registreringen T-DABA. Planet anvandes
«l l[ av DDL (Det Danska Luftfartsselskab)
o 2 vid sallskapets start pa linjetrafik 1920.
i
(W]j\ﬂ'\ Projektets flygplan byggs i full skala (1:1)

efter ritningar fran riksarkivet. Tanken ar
att planet inte skall flygas, men att det
hantverksmassigt och materialmassigt
skall byggas pa ett sadant satt att
kvaliteten av planet kommer att stdmma
sa bra som mojligt med originalutgavan.

Darfor ar det projektgruppens intentioner, genom hela byggfasen, att noga félja alla
matt och kravspecifikationer som anges i ritningarna. Av samma orsak skall -
genom hela byggperioden - en byggjournal féras, meddokumentation for allt
material som ingar i byggandet och - det viktigaste - att notera om det forekommer
avvikelser fran specifikationerna.

Darutover har projektet ocksa som andamal att, genom dialog med museets
besokare, pa basta satt och efter férmaga, beskrivaproduktionsmetoder och
material som anvandes vid flygtillverkning under forsta varldskriget, samtidigt med
att ge en Oversikt dver projektets faser och fortskridande".

Flygplantypen har aven anknytning till svensk flyghistoria. >>

Fyra civila versioner koptes till Sverige dar de forst flogs fran bl a Lindarangen for
att sedan dverforas till marinen med tjanst dar fran 1919 - 1925. De fick
registreringen nr 23 - 26 och var de forsta militara flygplan férsedda med enklare
radioutrustning. Planet hade en motor av market Mercedes Benz pa 220 hk,
hastigheten 120 km/tim och plats for tva mans beséattning.

Spannvidden = 16,7 m och langden = 11,6 m.

Den sista flygningen med SE-AGL

Text: Bertil Boberg. Bild: Sture Nilsson kopia fran Benny Karlsson.

Denna artikel bygger pa en intervju med Allen Widman, agare till SE-AGL, som
herrar Soren och Ingvar Nilsson gjorde i Stockholm 1966 och behandlar Widmans
flygningar under andra varldskriget med sin Taylor Cub J.2.

Soren & Ingvar skrev ner berattelsen, som 1980 trycktes i haftet "Fran
Sdnnerasen".

Widman sag vid invigningen av Bromma Flygplats 1936 en forevisning av Taylor
Cub J2, ett tvasitsigt hogvingat monoplan med endast 37 hk motor. Allen blev
intresserad och reste, i september 1937, sjalv dver till USA och bestallde ett plan
hos tillverkaren i Lock Haven. Efter leverans sandes planet med fraktbat hem till
Sverige. Planet monterades
ihop och efter provflygningar
blev maskinen, i januari
1938, godkand med
registreringen SE-AGL.
Widman foretog en hel del
flygningar till bland annat
Aland, Gotland och Danmark
fram till andra varldskrigets
utbrott i september 1939.
Darefter maste maskinen
placeras i malpase pga
bensin ransonering m m.

Forsvarsmakten erbjod efter hand aven agare till sportflygplan att utféra
malbogsering eller att utfora fingerade anfall mot strategiska mal. Dessa viktiga
enheter, som kraftverk, broar, hamnar mm hade i manga fall som skydd forsetts
men Bofors lutvarnspjaser och personalen maste 6évas. Widman anmalde sig
direkt, men han placerades langt ner pa listan eftersom maskinen var liten med
svag motorstyrka. Med tiden verkade till hans férdel och i slutet av 1940 fick han
positivt svar fran Luftvarnet och planet férsags med extra tankar for att fa en
aktionstid pa 4-5 timmar. Pilot och maskin placerades pa basen Juniskar strax
soder om Sundsvall och till hjalp fick han en mekaniker, gengasbil, och bensin.
Inkomsten for pilot och flygplan var 1.000 kr/manad plus fri kost & logi pa hotell
Knaust i Sundsvall.

Widman flég sina pass pa oregelbundna tider och héjder samt utférde fingerade
anfall mot luftvarnspjaser belagna vid Indals- och Angermanalven. >>



