Efter vi hade spanat fardigt
dar stalldes farden tillbaka
mot F 21. Dar féljde sedan
en gemensam genomgang
och avslutning av aventyret i
fiallvarlden. Alla
flygplansdelar hdmtades av
en Herkules och flogs ner till
Flygvapenmuseet utanfor
Linkdping.

Deltagarna, fv: Leif Fredin, Bernt Andersson, HKP-tekniker,
Gothe Johansson, Okand, HKP-pilot, Par Erixon (fotograf)

Junkers-flygplan

Detta ar fn. nagra kvarvarande, unika flygplan av typen Junkers:

1 W34: SE-BYA, c/n 2835. Arlandasamlingarna. Sista tillverkade i
Limhamn

1 W34/K43 407: c/n 2823, Columbia AF, tillverkad i Limhamn

1 W34: CF-ATF, c/n 2718, Toronto, Canada

1 W33b: D-1167, c/n 2504, "Bremen”. Enda i varlden, utlanad till ett
museum i Tyskland fran USA.

Frivilligt arbete

Vid senaste arsmotet, 2004-04-03 beslots att foreningsmedlemmar med
intresse att delta i frivilligt arbete vid samlingarna &r valkomna forsta
I6rdagen kl. 10:00 till 16:00 varje manad med start den 4-e september.

Arbetet omfattar restaurering av flygplan, motorer och fordon, omflyttning
och klargdrning av utstallningsobjekt, iordningstallining av mark- och
golvytor samt renhallning av dessa.

Vi valkomnar darfor personer som har intresse for Arlandasamlingarna.
Vanligen kontakta Bertil Boberg, tfn. 08- 756 87 34.

"Systembesoket”:

Generalen med mycket guld pa axelklaffarna hade inhandlat nagra flaskor vin pa Systemet
nar han pa utvag stétte ihop med "Ludde”.

Pasen foll i stengolvet, flaskorna gick sénder och innehallet rann ut.

Den trakiga héndelsen observerades av en gladelig person i kon. Han tyckte det var en minst
sagt tragisk handelse och utbrast "Stackars j-I’. Nar han sedan tittade upp och sag att den
drabbade bar uniform kom det spontant ” A du ligger i lumpen ocksé&”.
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Narvaro: Bengt Thelander, 21 dgr, G6éthe Johansson, 10 dgr, Kurt
Scheidegger 17 dgr, Bengt Simson 16 dgr, Sture Nilsson 16 dgr, N Ake
Nilsson 10 dgr, Uno Sellgren 10 dgr, Bengt Gerby 7 dgr, Bertil Palmblad
6 dgr, Kurt Ivarsson 3dgr, Bertil Boberg 20 dgr.

Totalt 136 dgr = 816 timmar,+ LFV, Per Bjorkner, 23 dgr.

Under 1;a kvartalet har vi, pa tisdagar och torsdagar, varit sysselsatta
med féljande:

Motorer: Alla stativ har kompletterats till en bla farg. Vi har satt upp Le
Blondh 90 5F, P&W Twin Wasp och Continental O-300 pa stativ.

Flygplan: Flygande Loppan, Pilatus B-4, SE-TNU och kroppen till SE-
AGL Taylorcraft har med hjalp av HM:s kontorsservice skylift efter
montering och viss komplettering hangts upp i taket.
Renoveringsarbeten pagar pa segelflygplanet Olympia SE-SGF.
SE-KAL Nord "Siebel” och SE-EUR D H Dove har med hjalp av LFV:S
faltavd transporterats till museigarden. Instrumentbréadan i Bedan har
kompletterats .

Registrering: Alla flygplan och motorer &r nu registrerade i databasen
"Mikromarc” och &ven ca. 500 fotografier av civila flygplan m.m. har
scannats in. Sortering av bocker, manualer, journaler m.m. pagar .

Arlanda 2004.04.20
Bertil Boberg



BARGNING AV FLYGPLANSVRAK | FJALLVARLDEN

Text: Géthe Johansson/B.Boberg. Bild: S.Nilsson och Par Erixon

Hdésten 1986 fick vi fyra
flyghistoriker, Par Erixson, Leif
Fredin, Bernt Ohlsson och
undertecknad mdjlighet att géra
nagot som vi dromt om i manga ar.
Med en veckas varsel fick vi gora
oss beredda for helikopterbargning
av havererade flygplan fran andra
varldskriget i Lapplandsfjallen.

Vi samlades pa F 21 i Kallax i
bdrjan av september dar vi forst
gjorde en planlaggning och sedan
markerade pa kartor tillsammans
med helikopterpiloterna var de
kanda flygplansvraken borde
finnas.

Efter lunch bordade vi en HKP 3 dar férutom pilot @ven ingick en tekniker
fran F 21 i besattningen, som tillika var kartlasare. Vadret var inget vidare,
lagt liggande regnmoln vid starten, men det blev battre pa vagen upp till
Kiruna. Vi landade vid Eks Aero och fick kontakt med deras flygchef Mart
Reskow for att informera oss om var eventuella rester av en stértad J11
Fiat CR 42 fanns kvar. Den stortade vid Nikkalouktavagen och nagra ar
tidigare hade vi letat upp vraket. Da var vissa delar, som évervinge,
covlingplatar, stéttor, framdel pa fena och sidoroder ganska kompletta.
Efter upptackten hade en av flygvapnets helikoptrar hamtat évervingen.

Darefter flog vi till ett fjall pa vagen till Nikkaluokta och bdrjade med att
gora en grundlig undersdkning pa sjalva fjallsluttningen och hittade en
covlingplat, fena och sidoroder.

Farden stalldes sedan mot Stordalen och vi flog pa cirka 1200 meters hojd
langs Vista Vagger, en otroligt vacker dal, sa vi satt och bara gapade av
foérundran. Det var fjalltoppar pa cirka 1200 - 1500 meter pa émse sidor.
Turister var pa vag upp efter leden, som foljer dalgangen.

Vi landade pa ett berg ovanfér Stordalens fjallstation, som ligger vid
stranden av Torne trask. Fran bergstoppen hade vi en fantastik utsikt in pa
norska sidan. Dar vi hade landat fanns rester av en Messerschmitt ME-109
och efter visst letande hittade vi ett vingkoppel, sporrhjul och delar av
landningsstallet. Nu hade det borjat bli kvall, sa vi slog upp tva talt och
lagade mat. Helikoptern flog ner med J11 prylarna till en vantande lastbil
med slap fran F21 med tekniker Vedin vid ratten.

Efter en kall natt pa fjallet boérjade vi bara fram delar fran en Me-109 till
landningsplatsen. Helikoptern hamtade dessa och flog pa nytt ner till den
vantande lastbilen. Nar vi var klara hdmtade HKP 3:an oss och vi flog
forst till Abisko for tankning darefter bar det av till sjon Kaitumjaure.

Dar fanns resterna av en f.d. SK 9 allts& en skortstensmoth DH-60 med
civil registrering SE-AZW, som havererat pa isen 1948. Forst bargade vi
motorn, som lag pa en halvd i sjon och den sag hyfsad ut efter alla ar.

| strandskogen lag resterna av en vinge, sittbrunsluckan med knappar
och en Handley Page slat.

Darefter flog vi sdderut mot Bjorkudden vid Jaurekaska for att hamta
delar till en Hawker Osprey. Under tiden hade lastbilen kort fran Kiruna
via Gallivare och darifran tagit vagen vasterut och fanns nu vid en brygga
mitt emot Jaure Kaska. Sa nu gick helikoptern i skytteltrafik med motor,
motorplatar, tankar, évervinge med baldakin, flygkropp fran motorfaste till
strax bakom fOrare och spanarplatsen samt en bit av stjarten med faste
for stabbe och fena. Vi gissade att cirka 70% av planet fanns kvar och det
lar vara det enda som finns kvar i varlden.

Vi kan inte i ord beskriva hur bra samarbetet gick mellan oss och
besattningen och lastbilschaufféren, som alla var mycket skickliga och
tillmotesgaende.

Efter att alla delar fran Osprey’n var lastade pa lastfordonet fanns det
plats kvar och det bestdmdes att vi skulle fa utnyttja helikoptern
ytterligare tva dagar . Vi besl6t da att stélla farden mot sjon Sitasjaure.
Nastan vid norska sidan av sjon fanns sedan manga ar rester av en
Heinkel 111 vid Morfasbukten. Vi hittade resterna och de var i bedrovligt
skick. Basta delen var héger motor med krdkta propellrar. Helikoptern
landade bredvid och vi kopplade motorn med vajer och lyftes och flogs
sedan i vag till Ritsern vid Stora Luledvattnet dar den vantande lastbilen
nu befann sig.

Da helikoptern kom tillbaka stalldes riktningen mot Upmasjaure en grund
sjo cirka 20 km sydvart.

Dar hade en Messerschmitt Me 110 stoértat mot en bergvagg. Pa grund
av de branta stranderna landade vi pa en myr och tog tillvara pa en del
I6sa vrakfynd.



