Rapport 3/2005. Arlanda Flygmuseums Vanners, frivilliga
verksamhet med Arlandasamlingarna 1/7 — 30/9 2005

Narvaro: Bengt Thelander 21dgr, Bertil Boberg 18dgr, Géthe Johansson
14dgr, Kurt Scheidegger 12dgr, Per Sviberg 12dgr, Sture Nilsson 11dgr,
Bengt Ake Nilsson 10dgr, Per Olof Olemyr 6dgr, Bengt Gerby 5dgr, Harry
Bergstrém 5dgr, Kurt Ivarsson 4dgr, Nils-Ake Nilsson 4dgr, Uno Sellgren
2dgr. Bertil Palmregn 1dag.

Totalt 125 dgr + Per Bjorkner LFV 20dgr.

Under perioden har vi pa helgfria tisdagar och torsdagar utfort foljande:

SE-BZE, Lockheed Lodestar, sa har renoveringen av passagerarekabin
fullféljts och i cockpit aterstar endast komplettering av instrument samt
rengoring av korrosionsskador.

Vi har pabdrijat ett nytt projekt pa den halva kroppen av Albatross B Il a
NAB 9, sa skall vi byta ut daligt material plus komplettera resten av
kroppen under Géthe Johansson ledning.

Vi har aven lyft upp Auster SE-CBT i takbjalken for att vi skall kunna fa
plats med SE-BHF Klemm KI 35, som kommer renoverad av Hakan
Wijkander nu under oktober.

P4 registreringssidan pagar arbetet med manualer och Bengt-Ake Nilsson
registrerar nu flygtidskrifter,

Arlanda 2005-10-11/ Bertil Boberg
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KALLELSE !
till foreningens hostmote Iordagen den 12 november
2005, kl. 13:00 i fd museihallens cafeteria.
Oppet mellan 11:00 - 15:00.

FLYGSIMULATOR till Arlandasamlingarna
Text: Hjalmar Pajus, Bengt Thelander. Bild: Sture Nilsson

FOSIM (forskningssimulator)
Under juli manad 2005 skulle
FOI (FFA) skrota kabinen och
det visuella systemet till
forskningssimulatorn Fosim.
Arlandasamlingarna fick
forfragan om intresse fanns,
att 6verta desamma. Kabin
och bildskdrmar fraktades till
Arlanda. | samband med
overflyttningen kontaktades Hjalmar Pajus, som arbetade med
Fosim under dess tidigare tillvaro. Han sammanstéllde
historik och gjorde en uppskattning av de méjligheter, som
finns att géra nagot anvandbart fér Arlandasamlingarna.

Leif Hagstedt, som svarat for driften av Fosim under stérre
delen av dess levnad, kontaktades ocksa. Han lovade bista
med rad och kanske dad under november 2005.




Avsikten med simulatorn var ursprungligen att den framst
skulle anvéndas fér delstudier i samband med konstruktion av
Fpl 37, men man ville gbéra kabinen stor och rymlig och
utrustningen latt modifierbar for att dven andra flygplanstyper
kunde simuleras.

Under aren kom dven A 32 Lansen, J 35 Draken, B3LA, J 39 Jas
och Caravelle att studeras.

Bakgrund

Under 1960-talet byggdes en flygsimulator upp pa Flygtekniska
Laboratoriet (FL) vid Kungliga Tekniska Hogskolan (KTH). En anledning till
att den placerades vid KTH var Forsvarets Material Verk (FMV:s) syfte att
skapa en av Saab oberoende forskningsresurs som kunde genomféra
studier i anslutning till aktuella flygprojekt. Dessutom kunde den utnyttjas
till allmé&nna studier av problem och idéer som inte kunde genomfdras vid
nagon annan instans. Simulatorn initierades och finansierades av FMV.

En annan positiv faktor var att det fanns flygteknisk forskningskompetens
vid KTH och en flexibel organisation vid FL. Den hade byggts upp med
tanke pa aerodynamisk forskning pa 1930-talet och infér konstruktionen av
nya flygplan under varldskriget. Sverige var pa grund av avsparrningarna
nddsakad att bygga upp en egen kompetens pa omradet fér konstruktion
av flygplan. De typer som kunde kdpas utomlands fyllde inte mattet pa
modernitet och anvandbarhet for svenska flygvapnet.

| bérjan pa 1960-talet holl Saab pa att konstruera ett nytt attackflygplan,
A-37 Viggen. Planet hade en konfiguration som man inte hade erfarenhet
av sa darfér 6nskade man skaffa sig en simulator dar bl.a. presentation
och flygegenskaper kunde studeras. Elektronikutvecklingen hade skapat
forutsattningar for berakning i realtid. Analogimaskiner med tillracklig
berakningskapacitet fanns att kdpa.

| samband med att Institutionen for Flygteknik fick nya lokaler i bérjan av
1960-talet blev det ocksa utrymme for en simulatoranlaggning. Dock hade
inte ett for simulatorn avsett utrymme inplanerats i bygget, utan simulatorn
fick inrymmas i en av tva forsknings- och undervisningshallar. Planeringen
for simulatorn borjade 1962 och den invigdes till Lucia 1964.
Engelsmannen hade ett visst férsprang betraffande flygsimulatorer och
darifran inforskaffades ett rorelsesystem for kabinen.

Det var samma system som anvandes av RAF fér BAe Lightning-
simulatorn. Konsulter fran bl.a. BAe i Preston var ocksa behjalpliga vid
konstruktionen.

Under borjan av 1980-talet dverférdes Fosim fran Flygtekniska
Institutitionen pa KTH till Flygtekniska Férsoksanstaltens avdelning vid
KTH.

Ingaende delar
Foljande huvudgrupper ingick i simulatorn:

1. Rorlig kabin. 2. Analogmaskin for berakningar
3. Presentationsutrustning 4. Instrumentering )
5. Styrsystem 6. Luftkonditionering. 7. Ovrigt

Malsattning

Malsattningen for att ev satta istdnd nagon form av FOSIM for publikt
andamal vid Arlandasamlingarna har tre alternativ.

1. Statisk demonstration.

"Torrsimning” dar kabinen visas och man talar om vad den anvands till,
hur den kom till, ingdende utrustning och genomférda uppdrag.

2. Rdrlig presentation

Lamplig presentationsutrusning, typ tv, anskaffas. Landskap
programmeras upp och Sl-bild dverlagras. Landskapet styrs fran dator.
Eventuellt anskaffas ett kommersiellt simuleringsprogram som styr
presentationen. "Flygning” sker langs férprogrammerad bana. Kraver
kunskap i grafikprogrammering.

3. Av féraren styrd flygning och presentation

Ovanstaende plus styrdon med givare, flygekvationer och en
presentation som representerar flygningen. Kraver styrdon med
kringutrustning, programmering av flygegenskaper och presentation.
Programmeringskompetens och praktiskt handlag for att satta istand
simulatorn erfordras.

Detta ar i korthet de alternativ som kan vara realistiska. Férslagen maste
preciseras i omfattning, uppbad och planeras mer i detalj, men kan tjana
som diskussionsunderlag. Prislapp maste beraknas.

Erforderlig utrustning
Alla alternativ kraver nadgon form av TV for presentation. | dvrigt styrs
behovet av ambitionsnivan.

Projektets realism

Med tanke pé utrustningens alder, (o)hanterbarhet och brister i
utrusningens omfattning, behdver man inventera vad som maste finnas i
simulatorn, var och hur man skaffar det som saknas.

Det behdvs alltsa ett planeringsarbete, vars omfattning styrs av vald
ambitionsniva och kompetens.




