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OPPET HUS lordag den 17 oktober 1000-1500

Lordagen den 17 oktober héller Arlandasamlingarna 6ppet hus, dir intresserade dven kan
lyssna pé ett foredrag av Stig Holmstrom. Vi bjuder pa kaffe!

Foredrag 1300-1400

Stig Holmstrom, fore detta

chefsprovflygare pa Saab, var den som flog

jungfruflygningen med JAS 39-1. Stig
kommer att berdtta om forberedelserna
infor och genomforandet av forsta
flygningen som skedde i december 1988.

Stig inledde sin utbildning till faltflygare

1 Flygvapnet 1959, och har gatt den sé
kallade langa végen via Forsvarets
Laroverk och Kadettskolan 1 Uppsala, till
officer och s& smaningom provflygare.

Bland annat tjanstgjorde Stig pa FC
1 Malmsléatt mellan 1967 och 1982, med
avbrott ndgra ar for Militdrhdgskolan i
Stockholm. Sedan blev det ett par ar pa
Flygstaben innan det blev Saab och arbete
med utveckling och inledande utprovning
av JAS 39 Gripen.

Stig har totalt ca 4300 flygtimmar, de
flesta pd militéra flygplan fran J 29
Flygande Tunnan till JAS 39 Gripen.

Numera pensionér, men boende kvar i
Linko6ping dir mycket tid 4gnas at
Ostergétlands Flyghistoriska Forening,
OFS, som ir en stodforening till
Flygvapenmuseum. Stig héller fortfarande
sitt flygcertifikat vid liv genom att flyga
mindre flygplan hos Linkdpings Flygklubb
under mottot Any flying beats no flying!”
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med ett experimentellt nosstill. Den sista
Lockheed 12-A levererades i maj 1942.

Sa sent som i borjan av 1970-talet var
néstan 30 st Lockheed 12-A luftvirdiga.
Annu idag flyger flera Lockheed 12-A,
bland annat i Australien, Frankrike och
USA.

SE-BXU:s FORHISTORIA

Var Lockheed 12-A var ursprungligen en
av 20 st som bestilldes av Holldndska
Ostindiens regering (nuvarande Indonesien)
for att anvéindas som avancerade
skolflygplan. Endast nio st blev levererade
innan Japan ockuperade Hollédndska
Ostindien. De resterande flygplanen
levererades istéllet till en holldndsk militar
flygskola i Jackson, Mississippi.

Tillverkningsnummer 1313 var den nést
sista Lockheed 12-A som byggdes, och
levererades den 15 april 1942. Flygplanet
tilldelades serienumret 1.2-46, och
anvindes holldndska flygvapnet i USA.
Den 11 mars 1944 hyrde KLM flygplanet,
vilket registrerades som PJ-AKE. Avsikten
var att anvianda det och andra Lockheed
12-A som trafikflygplan mellan holldndska
kolonier i Vistindien.

Av detta blev inget, och istéllet
overfordes flygplanet i april 1945 som en
av fem Lockheed 12-A till Nederldnderna,
dér det tillférdes en sambandsdivision
baserad i Valkenburg. Flygplanet
tilldelades serienumret CX-245 (senare
dndrat till T-3) och fick namnet ’Friesland’.
Den 18 oktober 1952 skadades flygplanet
svért i en olycka i Valkenburg. Kort
dérefter togs samtliga tre kvarvarande
Lockheed 12-A ur tjinst, och séldes till
Torvald Andersson, dgaren av det lilla
flygbolaget Airtaco AB.

INKOP OCH ANVANDNING I
SVERIGE

Torvald Andersson hade i borjan av 1950-
talet etablerat flygbolaget Airtaco AB.
Detta bolag flog, i likhet med andra
liknande sma flygforetag, tidningar och

passagerare. Redan den 4 maj 1951 hade
Torvald Andersson kopt en Lockheed 12A
fran Storbritannien, sedermera registrerad
som SE-BTO.

Den restaurerade forarkabinen.

I mars 1953 kdpte sa Andersson
ytterligare fyra st Lockheed 12-A fran
Ministerie van Orlog Directorat Materiel
(ungefdr motsvarande det svenska FMV)
for 70 000 Pund. Tre av flygplanen var i
flygdugligt skick, och registrerades som
SE-BXP (sedermera salt till Danmark som
OY-ADB, och skrotat pa Kastrup i sep
1965), SE-BXR (numera bevarat vid
Holléndska flygvapenmuséet) och SE-BXT
(totalhavererade den 3 maj 1954 i Almhult
som en f6ljd av motorstérningar).

Den fjarde holldndska Lockheed 12-A:n
renoverades vid en flygverkstad pa Kastrup,
vilken tyvirr inte var godkédnd av svenska
Luftfartsstyrelsen. Detta hade som f6ljd att
flygplanet, for vilket registreringen SE-
BXU blivit reserverad den 17 april 1953,
aldrig togs 1 tjénst. Vid en besiktning den 3
september 1957 underkédndes
reparationerna, och istéllet kom flygplanet
att stéllas upp pé Torvald Anderssons gérd
1 Fjardhundra utanfor Sala.

HAMTNING OCH RESTAURERING

Ar 1990 flyttades Lockheed 12-A:n till
Arlandasamlingarna, som flygfrakt! En av
Flygvapnets Hkp 4 lyfte flygplanet, och
flog det till Arlanda. I stort sett all
inredning saknades, liksom de bada
motorkdporna. Under arens lopp har



RAPPORT 0902

Frivilliggruppen, 23 personer, har pa helgfria tisdagar o torsdagar utfort féljande renoverings-
och underhéllsarbeten vid Arlanda Flygsamlingar under 2:a kvartalet 2009:

NAB 9 (Albatros B.II): montering av pilotstolar + renovering av sittbrunnar pagar
Lockheed 12-A, SE-BXU: arbeten med motorkdpor och komplettering av motorer pagér
Klemm KI 35, SE-BHF: Komplettering av motordelar + propellernav pagar.

Sittbrunnsluckorna har fardigmalats.

Linktrainern: Renovering av elsystemet pagar.

Motorer: Renovering av Alvis-motorn + tillverkning av still pagar.
Fordon: Renovering och malning av dragtruck (modell Bergbolagen) pagér
DC-9 simulatorn: finns nu pa plats, och Georg Kramer har utsetts att fi densamma

1 funktionsdugligt skick

Administration: Registreringsarbetet med storre flygplansmodeller pagér

Verkstadslokalen borjar ta form, golvet har mélats och fardigstéllts. Flyttning av maskiner och
uppséttande av en vagg pagar. El har dragits och fardigstéllts av LFV.

Arlanda 2009-07-21

Bertil Boberg

LOCKHEED 12-A ELECTRA JUNIOR
SE-BXU

Av de flygplan som aterfinns vid
Arlandasamlingarna har Lockheed 12-A
SE-BXU (tillverkningsnummer 1313) en
mycket fascinerande historia. SE-BXU
tillfordes samlingarna 1990 i ett
ofullstindigt skick, och har sedan dess
genomgatt en fullstindig restaurering, och
utgdr nu en glansande pérla i samlingarna.
Sammanlagt har fem st Lockheed 12-A
funnits 1 Sverige.

Blank och skinande pryder SE-BXU
sin plats vid Arlandasamlingarna.

HISTORISK BAKGRUND

Lockheed 12-A Electra Junior var en
mindre variant av foretagets forsta
tvdmotoriga flygplan, 10-A Electra, och
togs ursprungligen fram som ett sexsitsigt
passagerarflygplan, avsett for mindre
flygbolag. Idag skulle Lockheed 12-A
kallas for ett matarflygplan. Typen var
dven avsedd for rika privatpersoner, och
for foretag. Svenskattlingen

Clarence ’Kelly’ Johnson (sedermera kidnd
mannen bakom Lockheed U-2 och SR-71)
tillhorde konstruktorerna av Lockheed
12-A.

Aven om endast 130 st Lockheed 12-A
kom att tillverkas, har typen definitivt satt
avtryck i flyghistorien. En Lockheed 12-A
anvindes av Storbritannien och Frankrike
for att innan krigsutbrottet den 1 september
1939 1 hemlighet fotografera tyska och
italienska flygplatser och militérbaser. En
annan Lockheed 12-A var ett av de forsta
tvdmotoriga flygplanen som utprovades



flygplanet gradvis restaurerats till
utstdllningsskick.

SE-BXU snett framifran.

Under ledning av Per Sviberg och Ulrich
Hild har passagerarkabinen helrenoverats
med ny golvmatta, ny galon pd sidor och

MFI-10 VIPAN under restaurering

For narvarande pagér restaureringsarbeten,
vilka utfors av Erik Hammar, av
Arlandasamlingarnas MFI-10 Vipan, SE-
CFI. Arlandasamlingarnas MFI-10 dr den
forsta prototypen, vilket gor att den
konstruktionsmaéssigt skiljer sig fran den
MFI-10 (SE-CPI) som dr bevarad vid
Flygvapenmuseum.

Den som har uppgifter, foton, ritningar
mm, framforallt av kabinen och
uppbyggnaden av stjdrtpartiet, ombedes
kontakta Arlandasamlingarna pa telefon
08-593 600 33.

Windex 1100 éintligen pa plats!

tak samt omkladsel av passagerarstolarna. |
Cockpit har instrumenteringen restaurerats
och kompletterats, medan pilotstolarna
klatts om och belysning monterats.
Utvéndigt har ena vingen pamonterats,
medan en motorképa, nytillverkad 1
glasfiber, har monterats pa hoger motor.
Négra detaljer till motorképorna saknas,
och vi soker dnnu fa tag i dessa delar.

Registreringsbokstiverna SE-BXU (den
tilltdnkta registreringen) har pdmaélats, och
passagerarkabinen &r nu via en stege
tillgénglig for intresserade besokare.
Denna enda kvarvarande svenska
Lockheed 12-A ér ett unikt flygplan, med
en mycket fascinerande historia.

Jan Forsgren

MFI-10 Vipan under restaurering.

Jan Forsgren

Den 27 augusti 2009 ’landade’ Windex
1100 SE-XSD. Flygplanet pryder nu sin
plats, hingandes 1 taket invid Skyraidern.
Leif Back, Jarek Bator och Harald Undén
levererade flygplanet, och firade upp det
under Overinseende av Bengt Thelander.
Vi tackar Sven-Olof Ridder for
depositionen av Windex 1100.

Jan Forsgren



