Lockheed 12-A Electra Junior SE-BXLU

— godbit ur Arlandasamlingarna

JAN FORSGREN

v de flygplan som aterfinns vid Ar-

landasamlingarna har Lockheed 12-A
SE-BXU (tillverkningsnummer 1313) en
mycket fascinerande historia. SE-BXU till-
fordes samlingarna 1990 i ett ofullstindigt
skick, och har sedan dess genomgatt en
fullstindig restaurering och utgér nu en
gldnsande pérla i samlingarna. Sammanlagt
har fem Lockheed 12-A funnits i Sverige.

Historisk bakgrund

Lockheed 12-A Electra Junior var en min-
dre variant av foretagets forsta tvamotoriga
flygplan, 10-A Electra, och togs ursprung-
ligen fram som ett sexsitsigt passagerar-
flygplan, avsett for mindre flygbolag. Idag
skulle Lockheed 12-A kallas for ett matar-
flygplan. Typen var dven avsedd for rika
privatpersoner, och for foretag. Svenskitt-
lingen Clarence "Kelly” Johnson (seder-
mera kind som mannen bakom Lockheed
U-2 och SR-71) tillhérde konstruktérerna
av Lockheed 12-A.

Aven om endast 130 st Lockheed 12-A
kom att tillverkas, har typen definitivt gjort
avtryck i flyghistorien. En Lockheed 12-A
anvindes av Storbritannien och Frankrike
for att innan krigsutbrottet den 1 septem-
ber 1939 i hemlighet fotografera tyska och
italienska flygplatser och militidrbaser. En
annan Lockheed 12-A var ett av de forsta
tvamotoriga flygplan som utprovades med
ett experimentellt nosstill. Den sista Lock-
heed 12-A levererades i maj 1942.

Sa sent som i borjan av 1970-talet var
néstan 30 st Lockheed 12-A luftvirdiga.
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An idag flyger flera Lockheed 12-A, bland
annat i Australien, Frankrike och USA.

SE-BXU:s forhistoria

Var Lockheed 12-A var ursprungligen en
av 20 st som bestilldes av holléindska Ost-
indiens regering (nuvarande Indonesien)
for att anvdndas som avancerade skolflyg-
plan. Endast nio st blev levererade innan
Japan ockuperade Holldndska Ostindien.
De resterande flygplanen levererades i-
stillet till en hollindsk militdar flygskola i
Jackson, Mississippi.

Foto Jan Forsgren.

Tillverkningsnummer 1313 var den nést
sista Lockheed 12-A som byggdes, och
levererades den 15 april 1942. Flygplanet
tilldelades serienumret L.2-46, och anvin-
des av holldndska flygvapnet i USA. Den
11 mars 1944 hyrde KLM flygplanet, vilket
registrerades som PJ-AKE. Avsikten var att
anviinda det och andra Lockheed 12-A som
trafikflygplan mellan holldndska kolonier i
Vistindien.

Av detta blev inget och istéllet dverfor-
des flygplanet i april 1945 som en av fem
Lockheed 12-A till Nederldnderna, dir det
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tillfordes en sambandsdivision baserad i
Valkenburg. Flygplanet tilldelades serie-
numret CX-245 (senare dndrat till T-3) och
fick namnet Friesland.

Den 18 oktober 1952 skadades flygpla-
net svart i en olycka i Valkenburg. Kort dir-
efter togs samtliga tre kvarvarande Lock-
heed 12-A ur tjinst, och saldes till Torvald
Andersson, dgaren av det lilla flygbolaget
Airtaco AB.

Inkop och anviindning i Sverige
Torvald Andersson hade i borjan av
1950-talet etablerat flygbolaget Airtaco
AB. Detta bolag flog, i likhet med andra
liknande sma flygloretag, tidningar och
passagerare. Redan den 4 maj 1951 hade
Torvald Andersson kopt en Lockheed 12A
fran Storbritannien, sedermera registrerad
som SE-BTO.

[ mars 1953 kopte sa Andersson ytter-
ligare fyra Lockheed 12-A fran Ministerie
van Orlog Directorat Materiel (ungefir
motsvarande det svenska FMV) for 70 000
pund. Tre av flygplanen var i flygdugligt
skick, och registrerades som SE-BXP (se-
dermera silt till Danmark som OY-ADB,
och skrotat pa Kastrup i september 1965),
SE-BXR (numera bevarat vid holldndska
flygvapenmuseet) och SE-BXT (totalhave-
rerade den 3 maj 1954 i Almhult som en
foljd av motorstdrningar).

Den fjirde hollindska Lockheed 12-
A:n renoverades vid en flygverkstad pa
Kastrup, vilken tyvirr inte var godkénd av
svenska Luftfartsstyrelsen. Detta hade som
foljd att flygplanet, for vilket registrering-
en SE-BXU blivit reserverad den 17 april
1953, aldrig togs i tjénst. Vid en besiktning
den 3 september 1957 underkindes repa-
rationerna, och istéllet kom flygplanet att
stillas upp péa Torvald Anderssons gard i
Fjardhundra utanfor Sala.

Himtning och restaurering

Ar 1990 flyttades Lockheed 12-A:n till Ar-
landasamlingarna, som flygfrakt! En av
Flygvapnets Hkp 4 lyfte flygplanet, och
flog det till Arlanda. I stort sett all inredning
saknades, liksom de bada motorkaporna.
Under érens lopp har flygplanet gradvis
restaurerats till utstdllningsskick.

Under ledning av Per Sviberg och Ulrich
Hild har passagerarkabinen helrenoverats
med ny golvmatta, ny galon pa sidor och
tak samt omklidsel av passagerarstolarna.
I cockpit har instrumenteringen restaure-
rats och kompletterats, medan pilotstolarna
klitts om och belysning monterats. Utvin-
digt har ena vingen pamonterats, medan
en motorkapa, nytillverkad i glasfiber, har
monterats pa hoger motor. Nagra detaljer
till motorkaporna saknas, och vi soker dnnu
fa tag i dessa delar.

Registreringsbokstiverna SE-BXU (den
tilltéinkta registreringen) har pamalats, och
passagerarkabinen dr nu via en trappa till-
giinglig for intresserade besokare. Denna
enda kvarvarande svenska Lockheed 12-A

Electra SE-BXU klar vid den enda svenska flygning

en. Foto Sven-Erik Pattersson.
ar ett unikt flygplan, med en mycket fasci-
nerande historia.

SE-BXU:s enda flygning! Foto
Sven-Erik Pettersson.



