1933 6ppnade ABA en ny inrikeslinje med SE-ADR till Gotland/Tingstade
trask under sommarperioden. Pa Finlandslinjerna 6kade passagerarantalet
till 4 563 st.

1934 fick Flygtrafikbolaget AB tillstand att pa prov bedriva linjetrafik mellan
Stockholm och Géteborg. Under sommarperioden flégs 56 dubbelturer
med ett amfibieflygplan av typen Sikorsky S-38, dar biljettpriset var 100 kr
t&r. Sikorsky S-38 dvertogs sedan av svensk Flygtjanst AB.

Den 30 juni 1933 besl6t Stockholms stadsfullmaktige att Bromma Flygfalt
skulle byggas och faltet 6ppnades for trafik 20 maj 1936. Detta blev slutet
for Lindarangen som internationell flyghamn, och det markerades med att
man mellan 15 maj till 1 juni anordnade en flygutstalining dar éver 100
utstallare deltog.

Sista reguljara flygningen med sjoflygplan gick till Helsingfors den 16
december 1936. Verksamheten vid Lindarangen kulminerade 1936 med 2
158 avgangar och 24 599 passagerare.

Under krigsaren utnyttjades Lindaréangen av Flygvapnets
Marinspaningsforband (F2) och av civila flygféretag som utférde
malflygning for forsvarets rakning.

Efter krigsaren fram till 1952 bedrev bade Svensk Flygtjanst AB och
Ostermans Aero AB flygverksamhet pa platsen. Darefter tog Stockholms
Hamn 6ver verksamheten och fyllde ut Lindarangsviken. Numera &r det
plats for containerhantering. Sjalva hangarbyggnaden blev renoverad i
mitten av 1990-talet med hjalp av statliga bidrag och férklarades som
byggnadsminne 1997.

Bild fran utstallningshallen idag.
Sture Nilsson OBS'!

“Open Day”
Lordagen den 13 september 03,
kl 13:00 — 15:00 visar AFV de
flyghistoriska samlingarna i gula

« 1d museilokalen. Valkommen.

Buss 583 fran Marsta station eller buss 14
Alfa fran terminal 5 till SAS Flygskola /
Radisson SAS Arlanda Hotel.
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AFV;s frivilliga verksamhet med Arlandsasamlingarna tiden
1/3/03 — 31/7/03.

Tjanstgoéringstid tisdagar och torsdagar kl 10:00 — 16:00
Under perioden har 16 AFV-medlemmar deltagit totalt 238 dagar
(ca 1400 tim)

Verksamhet:

Ytterligare 40 pallar med reservdelar mm har basregistrerats och
transporterats ut i Bla Taltet och placerats i ordningsstallda pallstall.
Lastbilarna, Scania 6, Hanomag och bandtraktorn har placerats
under presenningar

Brandbilarna Volvo F89 och Dodge har med hjalp av LFV:
faltavdelning placerats langs ena 40-fots containern.

Tiger Cub och Cessna 172, SE-ESE har lyfts upp pa ena containern.
BeT har placerat om Linktrainern plus utfért montering av vindtunnlar.
Viss basregistrering har gjorts nar det galler bdcker och manualer.
Per Bjorkner iordningstéller pallsystem i containrarna for att vi lattare
skall kunna registrera och hitta bécker, manualer, uniformer mm. Per
har aven varit oss behjalplig, dels nar det uppstatt vissa problem, och
dels med flyghistorik etc.

Pa grund av de datorer som finns installerade &r gamla och med
dalig kapacitet for bildlagring och det tilltankta Mikromarc-systermet
har férseningar uppstatt nar det galler registrering.

Forflyttning av SE-EUR DH Dove och SE-KAL Nord/Siebel fran K-
rampen till f.d flygmuseet har pga kostnadsbilden och
transportsystem férsenats. Mdjlig transportvag (ca 400 m) genom
parkeringsomradet har rekognoserats.

Foreningen har kopt golvfarg for ca 1250 kr samt 2 st balkvagnar,
bultar och ringar (6 st) fér 2500 kr fér upphangning av flygplan.
SG-38 Karin har monterats och klar att hangas upp i takbalk.



- Avd fér motorutstalliningen har planerats av GJ. Placeringen har
fardigstallts i en sektion for kolvmotorer (15 st) och en sektion for
jetmotorer (9 st)

- Verkstadsavdelningen med verktyg och maskiner har fardigstallts.

- AFV deltog den 31/5 03 i det arliga veteran-
bilrallyts evenemang vid Biskopsudden.
Tillsammans med Stockholms Motorflygklubb
medverkade vi med en 1/3 skalmodellen av
Reiseler RIII.

- Den 8/8 03 besdktes AFV av chefredaktoren =i
och en journalist frén den Tyska flygtidningen "Klassik Flug Deras
intresse gallde naturligtvis Junkersmaskiner, men stort intresse
visades aven 6vriga objekt, saval i museihallen som i reservdelslagret.
Besoket arrangerades tillsammans med Flygande Veteraner.

Bertil Boberg

Sjoflyghamnen vid Lindarangen

Text: B. Boberg, S. Nilsson

Lindarangsviken var i slutet av 1800-talet en omtyckt badplats.

1890 byggdes en kapplopningsbana i omradet och denna blev kvar till
1918. Till vissa hastkapplépningar kom det upp till 30 000 besdkare.

1919 startade Svensk lufttrafik AB (SLA) undersodkningar om att anldgga
en sjoflyghamn i Lindarangsviken och bedriva reguljar Lufttrafik med
sjoflygplan.

Den forsta reguljara flyglinjen startade pa forsék sommaren 1920 mellan
Stockholm och Reval (Tallinn).

For att linjen skulle kunna fungera anlades en mindre hangarbyggnad med
slip.

1921 bedrev SLA trafik pa Reval under tiden 19 juli till 28 oktober med tva
dubbelturer i veckan med en Junkers F13 och en Savoia S-16. Flygtiden
pa den 450 km langa strackan till Reval var 2 timmar och 45 minuter och
denna trafik bedrevs dven under 1922.

% | borjan av 1923 avvecklades

. foretaget SLA, och Kungliga
Aeroklubben (KSAK) évertog driften
av flyghamnen.

Den 27 mars 1924 bildade broéderna
Carl och Adrian Florman AB
Aerotransport, och nagra manader

1930

senare Oppnade de reguljar trafik med Junkers F13 pa linjen Stockholm -
Abo/Helsingfors. Senare under &ret kom Finska Aero Oy med som
partner i trafiken. Samma ar uppférdes aven lokal for tull och polis jamte
vantsal vid Lindarangen.

Totalt befordrades under aret 327 passagerare.

Trafiken till Finland pagick 1925 under perioden maj till september med
utdkning av linjenatet att &ven omfatta Tallinn. Totalt transporterades 431
passagerare.

Dessutom startade det tyska foretaget Deutscher Aero Lloyd trafik mellan
Stockholm - Gotland/Slite - Danzig under tiden juni - september med en
Dornier Wal.

Detta ar skedde aven nattpostflygningar Stockholm - Berlin av foretaget
Junkers Luftverkehr AG.

Foérutom ABA:s och Aero Oy:s trafik pa Finland och Estland som 1926
transporterade 779 passagerare, startade Deutsche Lufthansa trafik pa
linjen Stockholm - Kalmar - Stettin - Berlin med en Dornier Wal och den
trafiken pagick fram till 1930.

1927 och 1928 befordrades 1 190 passagerare pa Finland och Estland.
1928 sade KSAK upp avtalet och skotseln av Lindarangen och da
bildades Stockholms Stads Flyghamnsstyrelse som évertog drift och
forvaltning. Detta ar startades aven en flygpostlinje till London.

1929 och 1930 byggdes en ny hangar med matten 50 meters bredd, 12
meters porthdjd och med ett halldjup pa 44 meter.

Hangarstorleken var sa pass tilltagen att den skulle kunna rymma
datidens storsta sjoflygplan, namligen en Dornier X. 1931 togs den i bruk
lagom till den stora luftfartsutstallningen ILIS, som avhélls 15 maj till 1
juni. Under vinterperioden anvandes hangarhallen med konstfrusen is for
olika sporter, som curling och ishockey.

1931 Okade flygtrafiken pa Finland/Estland till 1 853 passagerare.

1/5-30/11 1932 satte ABA in det
tremotoriga planet Junkers Ju 52,
SE-ADR "Sédermanland” pa
Helsingforslinjen, och
passagerarantalet 6kade till

3128 st.

Cockpiten till detta flygplan kan
beskadas pa Flygmuseet, Arlanda.

SE-ADR start




