Vi har aven med underlag fran en av SAS simulators emballage
byggt upp en férradsbyggnad pa cirka 20 kvadratmeter under
ledning av Kurt Scheidegger, och som beraknas fardig under
november.

Var simulator fran 1940-talet har Bengt Thelander mekat med och
fatt den att fungerar.

Vi haller pa med registrering och dar finns det mycket att gora.
Bland annat har Sture registrerat ca 700 bilder och ca 50 st. gamla
resedagbdcker fran AB Aerotransport i Malmé under tiden 1924-30
med bl.a. Junkers F13 och G23. Piloter: Ahrenberg, Sjunnesson,
Lindner, Liljeberg, Roll m.fl. Dessutom ar data och bilder for
samlingarnas alla flygplan, motorer och fordon registrerade.
Arlanda 2004.11.03/Bertil Boberg.

Narvaro (dagar): Bengt Thelander 14, Géthe Johansson 11, Kurt lvarsson
10, Kurt Scheidegger 13, Nils-Ake Nilsson 6,

Sture Nilsson 12, Bengt Gerby 5, P O Olemyr 5, Bertil Palmblad 4, Per
Sviberg 3, Kjell Ohlén 2, Sten Holmberg 1 dag,

Bertil Boberg 13 samt Per Bjorkner LFV 24 .

Med detta medlemsblad bifogas aven ett inbetalningskort for
arsavgift 2005.

Arsavgiften ar oférandrad 100:-
som helst bor betalas in fére januari manads utgang.

AFV onskar alla medlemmar

En God Jul och Ett Gott Nytt Ar.
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Oppet hus !
OBS! Lérdagen den 1/1 2005 ér instélld.

Fran och med lérdagen den 8/1 2005 och tills vidare kl. 11:00 —15:00,
forsta Iordagen i manaden, visar Arlanda Flygmuseums Vénner,
Luftfartsverkets flyghistoriska samlingar pa Arlanda.

Alla medlemmar med familj, vinner och bekanta ar
hjartligt vdlkomna.

Gothe Johanssons berattelse om resa till finska
Lappland for att soka efter en motor till Junkers-
52 sommaren 1980.

Traffade en finne 1978, som berattade for mig att han varit och
vandrat i finska Lappland ovanfoér Enare trask och dar han bland
annat hittat en havererad tysk Junkers JU-52, som han aven tagit
bilder pa. Eftersom Arlandasamlingarnas cockpit efter SE-ADR
"Sodermanland” saknade en motor blev jag intresserad av detta
projekt.

Jag sokte tillstand hos finska flygstaben om att fa leta och i sa fall
ta hand om en motor och de gav mig tillstand till projektet.

Jag och min son Stefan fick aka bil med min bror fran Gallivare till
Rovaniemi cirka 60 mils fard. Sedan tog vi postbussen till Norgam.
Fina asfaltvagar med lampligt stopp for fika och da fick man koépa
finska munkar (tre ganger sa stora som hemma). Det var ett
Odsligt landskap vi akte igenom, stora myrar m m, sa det var tur att



vi fick héra pa dragspelsmusik i bussen. Resan tog cirka fyra timmar
till Norgam, som ligger vid gransalven mot Norge dar vi slog upp
vart talt och dvernattade.

Sedan bdrjade vi vandra sdéderut med en packning pa cirka 20 kilo.
Efter ett tag motte vi en aldre dam pa vagen, och hon fragade pa
finska "var i fridens namn skall ni ga”. Eftersom jag ar uppfédd i
Gallivare kunde jag svara pa finska. Min son blev férvanad och
fragade mig "pratar du sant dar sprak”.

Jag berattade for
henne om vart
arende och hon
sade till oss att
ta kontakt med
postmastaren i
nasta by, han vet
var den dar
flygmaskinen
ligger. Efter en
halvmils
vandring kom vi
fram till byn och
fick kontakt med
postmastaren.
Han bodde vackert vid andan av en sjo. Efter att vi framfort vart
Onskemal gjorde han en skiss pa hur vi skulle ga ytterligare 5 km.
Det var bara att félja en back, och vi gick upp pa en bergsrygg dar vi
kunde se backen hela tiden. Finska Lappland har inte sa héga berg
som i Sverige, men det var vackert och det var fritt fran insekter
samt gavanligt.

Efter tva dagars vandring var vi framme vid sjon och enligt
postmastarens skiss skulle JU 52:an ligger vid en stor
vattensamling. Men nar vi tittade ut dver nejden sag vi flera
vattensamlingar sa vi fick kolla av efterhand. Vid 5:e
vattensamlingen fann vi flygdelar. Jag hittade korrigerad platbitar
och forstod att har var det. Stefan sade till mig "jésses vad du fick
brattom till vrakstallet”. Dar var det som en kratersj6 cirka 2,5 m
djup sa fran det hallet kunde man ej se nagot. Men fran andra sidan
sag man delar av planet och det fanns en hel del prylar kvar som
motorfasten, cowlingar m m .

Jag skulle titta pa en cowling, som lag en bit ut i vattnet, men jag
sjonk ner till midjan det var bottenldst, sa Stefan fick snabbt tag i
mig och hjalpte mig upp pa fast mark. Vad fanns da kvar av JU-
52:an?. Vingarna var intakta s& man kunde ga intill kroppen, tyvarr
var den nerskuren till golvet. Lapparna behévde val platen till sina
kator. | vattnet kring kroppen lag stabilisatorn, sidoroder och en
ingangsdorr till cockpit. Vi hittade dven en motor och motorblock
samt en hel cowling.

Men hur skulle vi f& med oss detta?.
Vi hade allaredan 20 kg packning, sa
allt fick ligga kvar.

Sedan var det dags att vanda hemat

cirka 4,5 mil att vandra innan vi kunde
satta oss i postbussen till Rovaniemi

Gothe med cowling

RAPPORT 3/2004, Arlanda Flygmuseums
Vanners frivilliga verksamhet med
Arlandasamlingarna 1/7 — 30/9 2004.

Vi har varit 14 st. som arbetat med samlingarna under
semesterperioden och vi har fatt tre nya frivilliga P O Olemyr, Per
Sviberg och Kjell Ohlén, som vi halsar valkomna i ganget. Totalt
har vi under 3:e kvartalet varit pa f.d. museet 99 dagar dvs 594
timmar.

Under perioden har vi transporterat de stora flygplanen
Lodestaren, Skyraidern utomhus for tvattning. Dessutom har vi
med hjalp av Safstroms Akeri och LFV:s faltavd. Iyftin SE-EUR
D.H. Dove i lokalen. Per Bjorkner har dukat om stabilisatorn jamte
hojdroder och Nils-Ake Nilsson har reparerat skador péa vingarna
till DFS Olympia SE-SGF.



