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GOD JUL OCH GOTT NYTT AR!
OCH ETT VARMT TACK TILL SAMTLIGA VARA SPONSORER!!

Redaktoren har ordet...

Som en f6ljd av 6kad arbetsbelastning, har

redaktorsskapet for medlemsbladet
overldmnats till Jan Forsgren. Och vem ar
nu Jan Forsgren? Jo, en 43-arig vister-
bottning med ett sedan barnsben starkt
intresse for flyg och flyghistoria. Jag har
skrivit ett antal artiklar 1 Svensk
Flyghistorisk Tidskrift, Ikaros och Air
Entusiast. Min forsta bok om SILA:s
Boeing F-17 Swedish Fortresses kommer
inom kort.

Malséttningen dr att medlemsbladet ska
utkomma tvd génger/arligen, maj och
november, vilket innebér en ndgot minskad
utgivningstakt.

Kampen for ett permanent civilt

flygmuseum har nu pégitt sedan 1953.

Arendet har stdtts och bldtts i ett nirmast
otal statliga utredningar. Initiativkraft har

alltid funnits, men medelsbrist har satt
kédppar i hjulen. Civila flygsamlingar finns

i samtliga vara grannldnder, Danmark,
Finland och Norge. Diskussioner pagér {or

ndrvarande att forldgga ett framtida civil
flyghistorisk samling i Lindardngen, i sig
en mycket betydelsefull plats i1 svensk
flyghistoria. ~ Forhoppningsvis ~ kommer
beslut att tas i denna fridga inom en snar
framtid.

Jan Forsgren

Arlandasamlingarna

Oppettider for visning och telefon-
samtal helgfria tisdagar, torsdagar och
forsta lordagen/manad. kI 10:00 — 15:00
Postadress:

Arlanda Flygsamlingar Vénner,

c/o Luftfartsverket,

190 45 STOCKHOLM-ARLANDA
Tel: 08-593 600 33
E-post:arlandasamling@telia.com
Hemsida: www.arlandasamlingarna.se
Plusgiro: 352680-3

Organisationsnr: 802411-6561
Besoksadress:

Benstocksvégen, Stockholm-Arlanda
Kontaktpersoner:

Bertil Boberg: 08-7568734

E-post: bertil.boberg@telia.se

Kurt Ivarsson: 018-380 77

E-post: kurt.ivarsson2(@comhem.se




RAPPORT for 3:e kvartalet
2008-09-30

Nérvaro:23 personer. Totalt 233 dagar.

Frivilliggruppen har pa helgfria tis- och
torsdagar utfort foljande renoverings- och
underhéllsarbeten vid Arlanda
Flygsamlingar

SE-BXU, Lockheed Electra.
Komplettering av instrument och kladsel
av passagerarstolar pagér

SE-BHF, Klemm 35. Renovering av motor
jémte propellernav pagér.

SE-CPB, Norseman Mk IV. Fastséttning
av platar pa kropp + malning av
flygkroppen pégér

NAB 9. Plywoodkléddsel av flygkropp +
tillverkning av tva flygstolar pagar

NAB 9:an som hon sig ut i oktober
2008.

Motorer. Renovering av Alvis Leonides-
motor jdmte tillverkning av still pagér
Registrering. Registrering av
flyginstrument och storre flygmodeller
pagéar

Dessutom har vi under perioden monterat
upp en markradar, tagit bort sly och pallat
upp den stora radaranldggningen.

Arlanda 2008-10-02
Bertil Boberg

NYA FOREMAL
Inom kort kommer Windex 1100 SE-XSD
att deponeras vid Arlandasamlingarna.

Windex 1100 konstruerades’ 1980, av
Sven-Olof Ridder, och flog forsta gdngen
som segelflygplan 1985. Windex 1100
utvecklades senare till motorseglaren
Windex 1200, som finns tillgénglig som en
byggsats for hembyggare. Flera Windex
1200 flyger i Sverige och 1 ett flertal andra
lander.

En DC-9 simulator har dverlatits till
samlingarna av Oxford Flight Academy.
Under 2009 kommer plats att beredas for
ett verkstadsutrymme déir simulatorn nu dr
placerad.

EFTERLYSNING!

Var Linktrainer héller for nérvarande pd att
restaureras, dock behdvs en kunnig frivillig
som dr kunnig pa elsystem. Ring O08-
59360033 for mer information.




UR GOMMORNA

Airspeed Oxford-vingar

Att det vid Arlandasamlingarna finns
manga undangdmda flyghistoriska skatter
ar vilbekant. Bland de mindre kénda
skatterna dr tva st vénstervingar fran det
brittiska skol- och transportflygplanet
Airspeed AS.10 Oxford, som tillverkades i1
8,581 exemplar. Efter det Andra
vérldskriget saldes atskilliga Oxford till
civila dgare, medan en civil variant, AS.65
Consul, speciellt utvecklad med mindre

flygbolag i1 dtanke, byggdes i omkring 200

exemplar. I Sverige anvénde sig Aero Nord
AB, Aeropropaganda AB och Transair av
bade Oxford och Consulflygplan, framfor
allt for tidningsflygningar, men dven for
malmletning. Oxford och Consul ansigs

sarskilt vdl ldmpade for malmletning i och

PUBLIKATIONER

Ar 2009 kommer Arlandasamlingarna att
publicera en flygbok, skriven av Karl-Eskil
Sahlman. [ skrivande stund pagar
redigering av boken. Karl-Eskil ir av
minga kind som en forkdmpe for
utvecklingen av det civila flyget i Sverige.

med att de var tillverkade helt i tré.

Sammanlagt fanns sex st Oxford och fem st

Consul registrerade 1 Sverige.

Den tekniska standarden pd flygplanen
kunde 1 forekommande fall betecknas som
undermalig. Vid ett tillfalle var Pelle

Lovén, é&gare till Transair, oense med
luftfartsinspektor Bjork om luftvirdigheten
pad en av bolagets Consuler. Efter en kort
men intensiv diskussion, trampade Bjork
avsiktligt genom ett av flygplanets
dukklddda hojdroder. Nu var flygplanet
belagt med flygforbud! Det sista svenska

Oxforden, SE-BZU, skrotades i borjan av
1960-talet.

I samband med att det norska flygvapnet i
borjan av 1950-talet tog sina kvarvarande
Oxford ur tjinst, koptes ett antal av dessa
for en billig penning. Fem av flygplanen
registrerades aldrig, utan anvidndes som
reservdelar. I samband med att Lockheed
12A SE-BXU 1990 hémtades fran Torvald
Anderssons gard i Fjardhundra, aterfanns
dven tva st Oxfordvingar samt mindre
komponenter fran en Avro Anson.
Vingarna har fortfarande kvar sin gula
originalfdrg, och &r for nérvarande
instuvade mellan de tvd arkivcontainrarna.
Det finns inga for ndrvarande inga planer pa
att restaurera vingarna. Det kan dock
ndmnas att Airspeed Oxford ir, trots det
stora antalet tillverkade flygplan, en raritet.
Ungefair 10 st finns bevarade vid
flygmuséer runt om 1 vérlden.

Jan Forsgren

Efter tiden i Flygvapnet fick Karl-Eskil
Sahlman jobb i AB Virmlandsflyg, ett av
manga sma flygforetag som etablerades av
driftiga entreprendrer efter krigsslutet.
Oftast hanns optimismen ikapp av de
ekonomiska realiteterna. Karl-Eskil
Sahlman har nu skrivit en bok om sin tid



pa, enligt forfattarens egna ord “Flygets

bakgard”, Minnen fran AB Virmlandsflyg
1946-1950. Boken ger en fascinerande
inblick 1 Viarmlandsflygs verksamhet, som
framfor allt innefattade rundflygturnéer i

Viarmland, Dalarna och Norrland, men
aven taxiflygningar och
skolflygverksamhet. Detta var
flygverksamhet langt ifrdn den ’glamour’
och forstasidesstoff som enligt datidens
press fanns representerad i Flygvapnet och

trafikflyget. Karl-Eskil beskriver med
insikt, virme och inte sa lite humor en foga
kind civil flygverksamhet. I boken finns

episoder om  glidje,  kamratskap,
frustration, ekonomiska svérigheter och
tragik. Det &r egentligen forbluffande att s&
pass lite tidigare har skrivits om denna
verksamhet, framfor allt for att
Virmlandsflyg och andra liknande
flygforetag genom rundflygningar bidragit
till att vicka flygintresset hos tusentals
svenskar.

Jan Forsgren

Karl-Erik Sahlman pa Saxviken i Mora dagen efter Vasaloppet 1949,
Flygplanet ar Fairchild 24, SE-AWR. Foto: Erik Pernils.

OBS! GLOM INTE ARSAVGIFTEN ENLIGT
BIFOGADE INBETALNINGSKORT!
ARSAVGIFTEN AR FORTFARANDE

LAGA 100 KRONOR!



