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Bengt Thelander 1931-2016

Bengt *Junior’ Thelander har gatt ur tiden.
Jag motte Bengt for forsta gangen som
nybliven medlem i Arlanda Flygsamlingars
Vinner, dir han hade varit medlem under
lang tid. Tillsammans med Per Bjorkner
och Géthe Johansson ville han bevara sa
mycket som mojligt av svensk civil
flyghistoria.

Bengts skotebarn var det som blivit §ver
nir KTH:s Institution for luftfartsteknik
avvecklades. Mitstrackan till vindtunneln
som tagits i bruk i borjan av 1930-talet
flyttade Bengt till AFV:s lokaler. Likasa
kom o6verljudstunneln for forskning i
raketteknik och forsknings-simulatorn
"Fosim’ att genom Bengts forsorg tillforas
samlingarna. Férutom dessa foremal var
Bengt ansvarig for att en stor médngd
modeller och delar fran olika flygplan
bevarades.

Bengt kom att under 45 ar vara anstilld
vid KTH, dér han arbetade med att ta fram
modeller av flygplan med tillhérande
utrustning som skulle utséttas for
aerodynamiska vindtunnelprov. Férutom
flygplan provades dven sparvégar, hus och
olika redskaps aerodynamiska
konstruktion. Om dessa olika
vindtunnelprov hade Bengt étskilligt att™ ~

beritta. Manga av de som besokte Arlaridd”

Flygsamlingar kunde tack vare Bengt fa en
inblick i bade svensk vindtunnelhistoria
och civil luftfartshistoria.

Bengt bidrog dven med utrustning i form
av svarv och andra maskiner till var
verkstad. Férutom AFV, var Bengt
engagerad 1 en méngd olika verksamheter,

.

daribland segelflyg, modellflyg och
batbyggeri. | Flygvapnet arbetade Bengt
med stridsledning. Han utbildade sig dven
till reseledare.

Bengt kunde beritta atskilliga episoder
fran sitt liv. En av de mer drapliga var nir
man per bat skulle transportera tygklddda
flygplansvingar. Gnistor fran
tandkulemotorns avgasror antdnde de
dukklddda vingarna, varpa de skyndsamt
lampades 6verbord i Hammarby sj6.

Vi kommer att minnas Bengt som en
principfast ménniska med stark integritet.
Han 6nskade bevara och sprida kunskap
om flyghistoria och teknik.

Ulrich Hild
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Orgaamisationsnummer: 802411-6561
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Bertil Boberg: 070-482 71 28
E-post: bertil.boberg@telia.com
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E-post: kurt.ivarsson2(@comhem.se




Junkers F 13 flyger igen!

Torsdagen den 15 september 2016 flogs en
nytillverkad Junkers F 13 i Diibendorf,
Schweiz, infor en inbjuden publik. Varfor
nu beritta om detta i AFV:s medlemsblad?

Jo, det beror pé att AFV aktivt deltagit 1
arbetet med att f en Junkers F 13 tillbaka i
lufthavet! I och med att en Junkers W 34
finns bevarad vid Arlanda Flygsamlingar
har komponenter sdsom motorfiste,
landstill, bromsar, stabilisator samt
trimrodermekanism och dess inféstning
dokumenterats till gagn {6r den
nytillverkade F 13.

Trimroder och bromsar fanns inte pa
originalmaskinen, och da det var ett krav
fran de schweiziska luftfartsmyndigheterna
om att dylika saker maste finnas pa den
nya Junkers F 13 kunde AFV bista med
kunskap om dessa. Da en 'modern’ Pratt &
Whitney R-985 stjarnmotor sitter i den nya
maskinen, var &ven motorféstet pa var
Junkers W 34 av mycket stort intresse.

Sammanlagt har det schweizisk/tyska
teamet gjort fem besok vid Arlanda
Flygsamlingar. Ulrich Hild och
undertecknad har verkat som kontakt-
personer i samband med dessa
dokumentationsarbeten. Den Junkers F 13
som finns bevarad vid Musée de 1’Air har
dven den dokumenterats in i minsta detalj.

Den nytillverkade Junkers F 13 HB-
RIM. Foto: Jan Forsgren

Junkers F 13 var det férsta moderna
trafikflygplanet. Det hade plats for fyra
passagerare i en tickt kabin, medan de
bada piloterna satt i en ppen cockpit.
Forsta flygningen med Junkers F 13
skedde 1919, och det kom att tillverkas i
348 exemplar. Atskilliga flygbolag pa
samtliga kontinenter anvinde sig av
Junkers F 13, déribland vart svenska ABA.
Fyra kompletta originalflygplan finns kvar,
i Stockholm, Budapest, Paris och
Miinchen. Den nya Junkers F 13, med
registreringen HB-RIM, kommer att
opereras av det schweiziska foretaget JU
AIR, som sedan ldnge flyger med tre st
Junkers Ju 52/3m.

Som ett *Tack for hjdlpen’, blev Ulrich
Hild och undertecknad bjudna att nidrvara
vid den forsta officella flygningen med den
nya Junkers F 13.

Efter slutford flygutprovning, kommer
den nya Junkers F 13 att opereras av
foretaget JU AIR for rundflyg. Virt att
notera dr ocksa att huvudsponsorn
RIMOWA ocksa avser tillverka ytterligare
flygande Junkers F 13 fér forsiljning!

I resan ingick dven flygning med Junkers
Ju 52/3m. Dessa tva dagar i det vackra
alplandet var en omtumlande upplevelse
och ett minne for livet, och kinslan av att
ha varit med om nagot fullstidndigt unikt,
samt att AFV pa ett mycket positivt sitt
kunnat bidra till att aterskapa ett flygande
exemplar av det férsta moderna
trafikflygplanet. Det var, som det heter pa,
tyska; eines echtes privilegium!

I sammanhanget kan nimnas att
flygbolaget ABA (sedan 1946 den svenska
delen av SAS) ar 2024 fyller 100 ar.

Junkers F 13 var ABA:s forsta

trafikflygplan. Att kunna se detta flygplan
pa svenska flygdagar, malad och mérkt
som en Junkers F 13 fran ABA skulle vara

" oerhort intressant. Allt dr mojligt med god

framforhéllning och bra kontakt med
hugade sponsorer!

Jan Forsgren



Le Caravelle Club flyttar in

Under sommaren flyttades étta containrar,
tva fordon samt en del annat frén Le
Caravelle Clubs tidigare uppstillningsplats
till var tomt. Orsaken till flytten &r att
Swedavia snarast behvde utrymmet i
samband med om- och
tillbyggnadsarbeten. Detta har fatt som
f6ljd att parkerings-ytorna minskat nagot.
Ett av de bada fordon som tillfilligt
stiillts upp pa var tomt éir en
avisningsbil. Foto: Jan Forsgren
De bada Caravellerna (samlingarnas SE-
DAF och Le Caravelle Clubs SE-DAI) har
flyttats till K-rampen..

Tanken 4r att ett utrymme ovanfor Bla
tiltet kommer att vikas f6r férvaring av

dessa bada flygplan. Arbetet med att
anldgga en uppstéllningsplats, liksom en
angoring fran den nérliggande taxibanan
berédknas enligt Swedavia bli klart till
véaren 2017. I samband med detta kommer
den utrustning som nu finns uppstilld pa
tomten att flyttas till denna
uppstéllningsplats.

Visionen &r att kunna visa upp bade SE-
DAF och SE-DALI for besokare. Vi ser alla
fram emot detta, liksom ett utokat
samarbete med den likaledes ideella
foreningen Le Caravelle Club. Vi arbetar
mot samma mal, etablerandet av ett
nationellt civilt luftfartsmuseum!

Jan Forsgren

Grunau Baby IIb-2 SE-SAZ

Torsdagen den 26 ma;j aterlimnades SE-
SAZ till Arlanda Flygsamlingar. Det var
ett av flera segelflygplan som under 1980-
och 1990-talen deponerades vid
Segelflygmuseet pa Alleberg. Denna
Grunau Baby var den forsta som
tillverkades av AB Flygplan i Norrkdping.
Totalt tillverkade AB Flygplan ett
hundratal Grunau Baby, varav 31 st for
Flygvapnet. Atskilliga segelflygklubbar
kom att anvinda sig av Grunau Baby som
en del i flygutbildningen. Manga flygplan
anviéndes till borjan av 1960-talet. SE-SAZ
har tillverkningsnummer 001, och
levererades 1941 till Ostra Sérmlands
Flygklubb. Flygplanet kostade 9000
kronor. Under sin aktiva karridr drabbades
SE-SAZ av flera haverier, varav ett nir
piloten i samband med landing pa Vingso
den 31 mars 1945 kolliderade med ett
staket. Vinster vinge slets loss, men
flygplanet kom att ateruppbyggas och ater
tas 1 bruk. Den 21 december 1964 kom SE-
SAZ att avforas ur registret, dettap g a
gammalt lim i trdkonstruktionen.
Pafoljande ar skinkte Ostra Sormlands

Flygklubb SE-SAZ till de
luftfartshistoriska samlingarna.

Kalle Rydling under med att ta fram
en ny vindruta. Foto: Jan Forsgren

Pa grund av platsbrist férvaras delarna till
SE-SAZ pa olika platser i var lokal.
Flygkroppen star under Junkers W 34:an,
medan vingarna dr instoppade bakom
Skyraidern. Flygplanet dr i i mycket bra
skick, dock saknades en vindruta. Denna
har nu tillverkats av Kalle Rydling.
Malséttningen &r att inom en snar framtid
montera thop SE-SAZ och hinga upp
flygplanet i taket.
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Under andra kvartalet 2016 har 20 st frivilliga medlemmar under helgfria tisdagar och
torsdagar utfort nodvéndiga renoverings- och underhallsarbeten av foremal ingaende i
Arlanda Flygsamlingar enligt avtal med TRV Fordonsresurser:

Projekt 170: Lockheed Lodestar SE-BZE (Larserik Blixt) Pidgaende arbeten med att
aterstilla flygplanet i Swedairs farger har innefattat att 6versidan av flygkroppen rengjorts och
vitmalats.

Projekt 173: Noorduyn Norseman SE-CPB (Larserik Blixt och Per Sviberg) Flygkroppen
och fena/roder har malats och forsetts med Norrlandsflygs logotyp.

Projekt 174: N.A.B.9 (Albatros B.Il1a) (Nils-Ake Nilsson, Borje Holmberg och Jan
Carlsson) Tillverkning av héger 6vervinge pagar, liksom framtagning av komponenter till
vénster overvinge. Tillverkning och inpassning av delar till stabilisator, fena och roder pagar.
Projekt 176: Klemm Kl 35D SE-BHF (Kalle Rydling och Ulrich Hild) Tillverkning och
inpassning av titningslister aterstar.

Projekt 181: Simulatorer (DC-9 simulator, Caravelle och Metropolitan mock-up, Fosim och
Linktrainer) (Georg Kramer och Dick Johansson) Arbete med att kunna visa olika funktioner i
DC-9 simulatorn pagér.

Projekt 182: Nord NC 701 SE-KAL (Miro Patocka) Stabilisatorn &r klar, dock maste ett
hojdroder nytillverkas. Arbete med detta pagar.

Projekt 185: Radarsystem (Georg Kramer) Montering och anpassning av PPI till Arlandas
forsta flygradar pagar.

Forutom ovanndmnda projekt, har AFV:s hemsida uppdaterats av Thomas Strid, medan sly
rensats bort fran gardsplanen under ledning av Borje Samuelsson. En kontinuerlig rengéring
av utstéllda flygplan och montrar har ocksa utforts.

Arlanda 2016-06-30

Bertil Boberg

Vi avslutar med en nostalgisk bild Sveriges forsta flygande postkupé, Junkers F 13 S-



