NAB 9 som
vindmaskin
pa Svensk
Flygindustri

med Lars Fjillback som égare. Dock flogs
flygplanet ofta av Albin Ahrenberg, som
dopte planet till Bolivar. Ytterligare en
NAB 9 kom till anvindning som reserv-

JAN FORSGREN

id Arlandasamlingarna finns atskil-

liga intressanta civila flygplan, var-

av flera har en mindre kiind, men
likafullt fascinerande historia. Ett av dessa
flygplan dren NAB 9, eller med andra ord,
en Albatros B.II tillverkad under licens av
Nordiska Aviatik AB i Midsommarkran-
sen i sddra Stockholm. Just Albatros B.11a
kom att bli nagot av svenskt flygs mest tal-
rika flygplanstyper under 1910- och 1920-
talen. Aven om Albatros B.1la frimst kom
till anvindning som skolflygplan, anvin-
des typen éven som spaningsflygplan. Fér-
historien till Albatros B.Ila:s svenska his-
toria kan vara viird att relatera i korthet.

En tysktillverkad Albatros B.1la, flugen
av Lothar Wieland, anlidnde till Sverige
sommaren 1914 for demonstrationsflyg-
ningar. Dock skadades flygplanet vid land-
ningen pa Girdet i Stockholm, och bley
kvar i landet nir kriget brot ut. Flygplanet
avritades av civilingenjoren Lars Fjillback
— sedermera direktor for Nordiska Aviatik
AB —varefter inte mindre &n fyra flygplans-
fabriker tillverkade typen pa licens. Sam-
manlagt tillverkades mer #n 40 Albatros
B.Ila vid Sédertelge Werkstider (SW 12
och SW 20), Svenska Aeroplanfabriken
(SAF 3), Nordiska Aviatik AB (NAB 9)
samt vid Flygkompaniets verkstider i
Malmslitt. Varje fabrik hade sin egen tolk-
ning av Fjillbicks ritningar, vilket resulte-
rade i vissa konstruktionsskillnader.

Ar 1917 bestillde Arméns flygkompani
fyraNAB 9 fran Nordiska Aviatik AB. Yt-
terligare ett fatal flygplan av samma flyg-
planstyp anvindes av NAB:s egen flygskola
i Furusund.

Bakgrundshistorien for just den NAB 9
som nu finns bevarad vid Arlanda ir till
storsta del okind. dock flsgs dentom 1919
vid NAB:s flygskola i Furusund. Férmod-
ligen var den utrustad med dubbelkomman-
do. Det tillverkningsnummer, 3, som an-
ges i skriften Svensk civil flvgutveckling
Arlandasamlingarna ér formodligen felak-
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son. Foto Jan Forsgren.
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tigt. En av flygskolans NAB 9:or registre-
rades som S-ARAA den 31 december 1923,

;fein \i/;]notz_ delslager, bl a flyttades vingarna till S-
hus. FotoAr-  ARAA. Ar 1925 saldes resterna av detta
landamuse-  reservdelsflygplan, flygkropp och motor,

/if et via Per (Il Svensk Filmindustri. Flygkroppen ka-
Bjorkner.

pades bakom den bakre sittbrunnen, och
konverterades till vindmaskin. Genom den-
na, om dn markbundna karriir, har atskil-
liga svenskar, om dn omedvetet, kunnat ta
del av flygplanets fortsatta anvéindning.

[ slutet av 1960-talet aterfanns resterna
av flygplanet i Solna. De var da i mycket
daligt skick, bland annat hade plywoodin-
klddnaden blivit hart atgéngen av olja och
vatten. All inredning, stolar och instrument,
saknades ocksa. Dock dverfordes resterna
till Flygvapenmuseum pa Malmslitt, dir
motorn flyttades till museets FVM-tillver-
kade Albatros B.Ila. Inget konserverings-
eller restaureringsarbete utfordes. I slutet
av 1980-talet 6verfordes resterna av flyg-
planet till det blivande civila flygmuseet pa
Arlanda. Sedan nagra ar pagar ett aktivt
restaureringsarbete av NAB 9:an.

Restaureringen utfors helt pa ideell ba-
sis, framfGrallt av Per Bjorkner, Ake Nils-
son och Johan Wallin. Visst ekonomiskt
stdd har erhallits fran Riksantikvarieimbe-
tet. Malsittningen r att exteriort aterstilla
flygplanet i ursprungsskick. I mojligaste
maén renoveras originalkomponenter, dock
maste svart skadade och saknade delar ny-
tillverkas. Till de delar som maste nytill-
verkas hor vingar och styrsystem, vilka i
storsta mojliga utstrickning kommer att
produceras enligt ursprungliga tillverk-
ningsmetoder och med samma typ av ma-
terial. En ny bakkropp har redan tillverkats,
och sammanfogats med originalframkrop-
pen. Inget datum for firdigstillandet finns,
dock kommer arbetet att resultera i det enda
kvarvarande flygplan som tillverkats vid
Nordiska Aviatik AB, en NAB 9.

Tack till Per Bjérkner, Ake Nilsson %
och Johan Wallin.




