Nils Eiberts flygotor

— konstruerad och byggd fér Loppan

BO EKLUND

Ar 1935 presenterade fransmannen
Henri Mignet sin "Le Pou de Ciel”,
Himmelslusen eller "Den flygande loppan™
som namnet blev i svensk populdrdversitt-
ning. Den presenterades i slutet av samma
ir for svensk publik genom flygtidskriften
Flygning.

Loppan blev till en bérjan en stor succé
och ménga tilltinkta hembyggare bestiill-
de ritningar och byggnadsinstruktioner via
tidskriften Flygning. Att hitta en lamplig
motor till ett s litt flygplan var emellertid
ett problem. Oftast tinkte hembyggarna att
anvinda en motorcykelmotor, vilket nog
oftast var en délig 16sning. Tillgéingliga mo-
torer kunde vara i daligt skick och alterna-
tivet att ta en motor fran en ny motorcykel
var for de flesta inte ekonomiskt mojligt.
Dessutom var motorcykelmotorerna i bland
for tunga och for att fa ett vettigt propeller-
varvtal maste propelleraxeln oftast viixlas
ned.

Utomlands fanns det emellertid sma
passande motorer, speciellt konstruerade
och byggda for detta indamal. Fabrikat
som ABC, Anzani, Douglas och Scott fran
England, Aubier-Dunne, Train och Poin-
sard frin Frankrike, Sarolea fran Belgien,
Walter och Praga fran Tjeckoslovakien,
med flera, fanns tillgéingliga, men det var
naturligtvis besvirligt att importera fran
utlandet.

Motorfirmor i Sverige som Belgimex,
Motorkraft och andra erbjdd sig att impor-
tera motorer fran utlandet, men innehavar-
na till Motorverkstaden Drott i Stockholm,
Berthold Ericsson och Thor Gershman,
tyckte att det borde finnas nagot svensk-
tillverkat alternativ. De gav ar 1935 Nils
Eiber, som drev en mekanisk verkstad pa
Kungsholmen, i uppdrag att konstruera och
bygga en lamplig motor fér Loppan.

Nils Eiber gav sig med sedvanlig energi i
kast med att konstruera och bygga en motor.

Hembyggd Loppa renoverad och upphangd iArlan-
dasamlingarnas museibyggnad. Foto JanForsgren.

Med endast nagra skisser som underlag och
ett vevhus till den tvacylindriga fyrtakts
utombordsmotor han redan hade liggande
som gjutdmne, satte Nils Eiber igang och
byggde en motor. Det befintliga vevhuset
kunde utan alltfor stora dndringar anpassas
till de nykonstruerade cylindrar han lit gju-
ta upp.

Den nya motorn blev en 1 150 cc tva-
takts boxermotor. Borrning och slaglingd
90 x 90 mm. Effekten beriiknades till 40
hkr vid 4 000 rpm.

Efter att Nils Eiber hade arbetat i stort
sett dygnet runt var motorn klar redan ef-
ter ndgra veckor och provkordes i bink i
Drotts verkstad. Nils Eiber fick bara tillfille
att bygga en prototyp av flygmotorn, som
sikert var en mycket lyckad konstruktion.

Provkérningarna verkade lovande och
motorn monterades in i en Loppa som
byggts av en byggmiistare Georg Eriksson
i Spanga (han hade varit med om att bygga
hangaren vid Bromma flygplats).

Provflygning

Pa det nydppnade Bromma flygplats skulle
provflygningarna ske. Motorn varvade till-
fredsstillande, men propellervarvet var for
lagt beroende pé en ej passande utvixling
mellan motoraxel och propeller (2:1), sa
Loppan kom aldrig upp i luften.

Motorn demonterades och utvixling-
en iindrades, men innan ny provflygning
hann ske forbjéd luftfartsmyndigheterna
“Den flygande loppan™. Pa goda grunder
anségs den ha vissa farliga egenskaper. Fle-
la olyckor rned dodlig utgang hade redan
skett pa olika hall i Europa.

Flygmotorn fran Drott/Eiber fick pd sd
sitt ett till synes hastigt och sndpligt slut.
Men trots misslyckandet i Loppan kom
motorn till god anvéndning i en annan typ
av fordon.

Motorslide

Motorn saldes 1937 via en annan inom
motorcykelbranschen kénd verkstadséga-
re i Stockholm, Fritz Lovgren, till Sven

Gaston Sundgrens motorslade i sitt férsta utférande dér han hoppas kunna  Samma slidde som pa bilden till vanster med Nils Eiberts motorkonstruktion.

styra farkosten med sladens sidoroder. Foto via Gaston Sundgren.
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Notera att det fanns dven ett héjdroder. Foto via Gaston Sundgren.
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Sundgrens andra motorslade utan sidoroder och istéllet en styrbar stjartskida.

Foto via Gaston Sundgren.

Kallman, som da var forestandare vid jdrn-
vigsstationen Rautas vidster om Kiruna pa
jarnvéigslinjen till Narvik.

Killman byggde med goda rad och hjdlp
fran Fritz Lovgren en snosldde som han
anvinde till att kora runt pa Torne trésk.
Han anvinde ej motorn mycket beroende
pé hans kinsla for osikerheten med en pro-
peller utan skydd, och sdlde den ar 1948 till
Gaston Sundgren, dé stationsforestandare
vid Tornetriisk, nagra stationer viister om
Rautas pa samma jarnvigslinje.

Ombyggd motorslide
Sundgren byggde en ny motorslide i form
av ett flygplan utan vingar. Motorn monte-
rades framtill med dragande propeller. Slé-
den byggdes av krom-molybden-rdr, frim-
re delen av kroppen kliddes med plywood
medan bakkroppen och stabilisator/fena
kliddes med duk. Skidor fran en slaktad
Norseman modifierades nagot och monte-
rades med fjadrande “landningsstall”. En
styrbar stjirtskida monterades. Briinsletank
med batteridriven pump sattes under sitet.
Sundgren upptickte snart att hans idé
att kunna styra sliden med sidorodret ej
fungerade i praktiken, s han byggde snart
om sliden. Hela stjértpartiet togs bort och
ett par stalskenor monterades under den
styrbara stjértskidan. Bransletanken and-
rades, nu blev det i form av en gammal
tank fran en motorcykel, som placerades
sver och bakom motorn. Detta for att inte
riskera motorstopp pa grund av tomt batteri.
Pumpen drevs tidigare av ett batteri och
nagon laddningsgenerator fanns inte.
Motorn fungerade mycket bra. Kallman
hade tidigare forsett cylindertopparna med
“snaps”-kranar s att han skulle kunna hilla
i lite eter in i forbranningsrummen for att
f4 motorn mer littstartad i den tidvis starka
kylan. Det visade sig fungera bra.
Sundgren insdg snart att det var svart
att stilla in de tva magneterna exakt lika
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Denna bild visar den styrbara stjartskidan och roderlinorna samt den lilla

vingen med bransletank innuti. Foto via Gaston Sundgren.

for bagge cylindrarna, s han bestillde och
monterade en ny magnet, speciellt avsedd
for en tvicylindrig motor, frin SEM i Amal.
Amalforgasaren som hade en diameter pa
1" 1/8 byttes ut mot en storre Vacturi-for-
gasare fran en utombordsmotor. vilket gav
motorn mer kraft.

Omkring 1954 forsag Sundgren sliden
med en kort “vinge”, 2 meter i spdnn-
vidd och 0.8 meter bred med éndskivor
av aluminiumplat. Vingen placerades dér
briinsletanken tidigare varit monterad med-
an briinsletanken placerades inuti vingen.

Avsikten med vingen var inte att fa sld-
den att flyga, utan att fa den mer stabil vid
korning i hog fart.

Efter vissa justeringar av vingens an-
fallsvinkel visade det sig att den fungerade
som tinkt.

Sundgrens niista tanke i utvecklingen av
sliiden var att forse den med en ny vinge
med 4 meter i spinnvidd. med avsikt att
da kunna gora sma hopp i luften dver Tor-

Eiberts tvacylin-
driga motor som
konstruerades
speciellt fér en
Flygande Loppa.
Motorn finns idag
utstalld i Arlanda-
samlingarna pa
Arlanda. Foto Jan
Forsgren.

netrisks is. Av olika anledningar avslutades
emellertid utvecklingen av sliden. Sund-
gren kopte senare en snovessla och vidare
en Piper Cub (Ahrenbergs-Cub). Han trott-
nade #ven pa flygandet, mycket beroende
pé som han sade:

— Den lokala flygklubben éndrade sin
instillning till att mer bli en fotoklubb.

Slidden slaktades och finns inte kvar.
Motorn stiilldes undan och fanns beva-
rad i mycket gott originalskick, tills jag
ndgon gang under ar 1984 efter mycket
eftersokande och letande efter de berdrda
personerna, bland annat med hjdlp av min
gode viin Nils Lovgren, brorson till tidigare
involverade Fritz Lovgren, lyckades finna
motorn hos Sundgren i Kiruna och da fa
kopa den.

Ar2017 dvergick dgandet av motorn till
Arlanda Flygmuseum dir forhoppnings-
vis motorn kan bevaras som ett stycke av
svensk flyg- och motorhistoria.
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